Protokoll zur Informationsveranstaltung zu geplanten Kanal und StraRBenbauarbeiten in der Strae
Unterm Hestenberg 2. BA

Datum : 16.05.2024

Ort : Sitzungsraum 2+3, BahnhofstraBe 15, 58540 Meinerzhagen
Uhrzeit : 18:00-20:30 Uhr

Teilnehmer : Seitens der Stadtverwaltung Meinerzhagen

Herr Tischbiereck
Herr Schade

Herr Hasek

Frau Richter

Frau Grinstern
Frau Bosche

Frau Rautenberg
Frau Hofmann

Seitens des Ing. Buro Bramey.Blinermann

Herr Mlody
Frau Dupke

Seitens der Kommunalpolitik:

CDU Fraktion:
Herr Volkmar Riische, 1. stellvertretender Blrgermeister und
zugleich Vorsitzender des Bau- und Vergabeausschusses

SPD Fraktion:
Frau Petra Gossen, Ratsmitglied und zugleich Vorsitzende des

SPD-Ortsvereins Meinerzhagen

FDP Fraktion:
Herr Christian Schon, Vorsitzender der FDP-Fraktion

Seitens der Meinerzhagener Zeitung:

Frau Goldbach

Herr Tischbiereck begriiRt die Anwesenden sowie namentlich die 0. g. kommunalpolitischen Vertreter
der Fraktionen. Er stellt die anwesenden Mitglieder der Stadtverwaltung, Herrn Mlody und Frau Dupke
vom Ingenieurbiiro Bramey.Blinermann sowie die anwesende Pressvertreterin den Anliegern vor.

Im Rahmen der einleitenden Worte erkldrt Herr Tischbiereck den Ablauf der Veranstaltung. Nach
seinen Ausfiihrungen setzt Frau Dupke mit der Vorstellung der Technik und der Planung fort. Im
Anschluss gibt es dann die Méglichkeit im Dialog Fragen zu stellen, Wiinsche zu dufern und
Anregungen weiterzugeben. Er weist ausdriicklich darauf hin, dass die vorgestellte Planung keinen
endgiiltigen Charakter aufweist und die Anregungen und Winsche der Anwohner in der noch
ausstehenden sogenannten Ausfiihrungsplanung, soweit sie technisch umsetzbar sind, beriicksichtigt
werden sollen.



Die Anlieger werden gebeten sich in die Teilnehmerliste einzutragen. Das Protokoll, die Prasentation
und die Pline werden auf der Homepage veréffentlicht. Sollte dies aufgrund des Cyberangriffs nicht
moglich sein, werden das Protokoll und die anderen Unterlagen auf dem Postweg oder elektronisch
per E-Mail an die Anlieger versendet.

Der Grund der Veranstaltung sind die Vorstellungen der Entwurfsplanung fir den Kanal- und
StraRenbau, sowie der Erneuerung des Mischwasserkanals und der StraRe einschlielRlich der Gehwege
und dem teilweisen Neubau von Versorgungsleitungen. AuRerdem wird die Problematik der
Verkehrssicherheit bzw. Verkehrsberuhigung angesprochen.

Die baulichen Veranderungen des StraRenquerschnittes in Form von Beetstandorten, Stellpldtzen im
StraRenraum und die langlaufige farbliche Gestaltung der Fahrbahn im Bereich der Verschrankung
dienen der Verkehrsberuhigung/Verbesserung und erhéhen die Verkehrssicherheit.

Folgender Zeitplan ist seitens der Verwaltung avisiert:

o Submission (Abgabe von Angeboten) Sommer

o Die Auftragsvergabe soll am 27.08.2024 im Bau und Vergabeausschuss beschlossen
werden. Moglicherweise ist die Vergabe aber auch schon am 02.07.2024 in Form eines
Vorratsbeschlusses moglich um Zeit zu gewinnen

o Baubeginn der Kanalbauarbeiten - Ende September

o Fertigstellung Herbst 2025

Ob dies so haltbar ist, kann man noch nicht mit letzter Gewissheit sagen.

KAG-Beitrage
Das Thema der anfallenden StraRenausbaubeitrige fiihrt Herr Tischbiereck wie folgt aus. Teilweise

sind die anfallenden Kosten fir die vorgestellten Bauarbeiten gemiR Kommunalabgabegesetz (KAG)
betragsfihig und gemeinsam von der Stadt und den Anliegern zu tragen. Das bedeutet, dass
sogenannte StraRenausbaubeitrége zu zahlen sind. Diese missen in NRW von den Anliegern getragen
werden. Das Thema StraRenausbaubeitrige, dem in der vergangenen Zeit medial groRe
Aufmerksamkeit geschenkt wurde, ist unter den Anliegern wahrscheinlich bekannt.

Herr Tischbiereck geht niher auf die Reformierung des KAG ein, die zum 01.01.2020 in Kraft getreten
ist. Zum 01.01.2020 wurde der § 8a KAG in das Gesetz eingefiigt. Dieser eingeschobene Paragraf
beinhaltet erginzende Vorschriften fiir die Durchfiihrung von StraBenausbaumaRnahmen und Uber
die Erhebung von StraRenausbaubeitrdgen. In diesem Zusammenhang erldutert Herr Tischbiereck
zusitzlich die verschiedenen Varianten der Beitragserhebung in den einzelnen Bundeslandern.

Auch auf die Bemiihungen des Rates der Stadt Meinerzhagen zur Abschaffung des KAG-Beitrages
mittels Anschreiben an den Landtag NRW wurde wie folgt ndher eingegangen:

Der Rat der Stadt Meinerzhagen hat in seiner Sitzung am 26.11.2018 mehrheitlich folgenden
Beschluss gefasst, das Land NRW aufzufordern, eine sozialvertrégliche und gerechte Reformierung
des § 8 KAG NRW herbeizufiihren, bei der sowohl die finanziellen Belange der Birgerschaft, der
Kommunen als auch des Landes NRW beriicksichtigt werden. Der nicht unerhebliche Druck auf die
Landesregierung, ausgeldst durch eine Petition, hat ndmlich dazu geflhrt, dass
StraRenausbaubeitrige derzeit zu 100 % vom Land ibernommen werden. Seit dem 01.01.2024 gilt
ein Beitragserhebungsverbot fiir AusbaumaRnahmen, die frithestens im Haushalt des Jahres 2024
stehen.



Fur die heute vorgestellte StraBenausbaumanahme waren in der Haushaltssatzung 2018 erstmalig
Haushaltsmittel fiir die Folgejahre 2020 und 2021 vorgesehen.

Weiterhin sah der Haushaltsplan 2019 einen Haushaltsansatz fir die extern zu erbringenden
Ingenieurleistungen in Héhe von 50.000 € und eine Verpflichtungsermachtigung fiir das Haushaltsjahr
2020 in Héhe von 400.000 € und fiir das Haushaltsjahr 2021 in Héhe von 220.000 € vor, was die Stadt
theoretisch in die Lage versetz hitte, die Bauarbeiten in 2019 auszuschreiben.

Da die MaRnahme erstmals im Haushalt 2018 aufgefiihrt war, ist damit zur rechnen, dass der
StraRenbau in den Anwendungsbereich der landeseigenen Forderung fallt, die fir
StraRenausbaumaRnahmen, die im kommunalen Haushalt des Jahres 2018 und spatestens im Haushalt
des Jahres 2023 standen, gilt. Das heiRt, dass die vorgestellte StraBenausbaumaBnahme nach dem bis
zum 31.12.2023 geltenden Recht zu beurteilen ist und demnach auch nicht das
Beitragserhebungsverbot gilt.

Messungen
Herr Tischbiereck erliutert den Gedankengang der Verwaltung zur Verkehrssicherheit bzw. zur

Verkehrsberuhigung. Seitens des Fachdienstes Ordnung wurden im Frithjahr 2 Messungen, uber
mehrere Tage, mit dem Seitenradarmessgerit durchgefihrt. Die durch die Messungen erhaltenen
Daten zeigen eine deutliche Uberschreitung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h. Es
folgte eine ausfiihrliche Erlduterung der durchgefiihrten Seitenradarmessungen des Ordnungsamtes
sowie der dadurch gewonnenen Daten. Hierbei wurde durch Herrn Tischbiereck detailliert der
sogenannte Begriff V85 erkldrt. Diese aus der Messung gewonnenen und von Verkehrsingenieuren
verwendete Kennzahl gibt an, welche Geschwindigkeit von 85 % der gemessenen Fahrzeuge
eingehalten wurde. Fir die AnliegerstraBe Unterm Hestenberg sollte wegen der durch
Verkehrszeichen festgesetzten Tempo 30 Zone die V 85 maximal 30 km/h betragen.

Die Ergebnisse zeigen jedoch ein anderes Bild:

e Bei den Messungen liegen die V85 Geschwindigkeiten deutlich (ber der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit.

e Tatsichlich lagen bei beiden Messungen die vorgenannte Kennzahl im roten Bereich (die
Ampel steht auf Rot, weil der V85-Wert das durch Beschilderung festgelegte Tempolimit um
tiber 5 km/h (bersteigt), weshalb man von einer Gefdhrdung - insbesondere fiir die die
schwichsten Verkehrsteilnehmer - niamlich die FuRgédnger ausgehen muss.

e Die Feststellung der Gefihrdung sorgt wiederum dafir, dass die Verwaltung als
StraRenbaulasttrager aufgefordert ist, gegenwirkende Malnahmen umzusetzen, wie sie im
Rahmen der Anliegerversammlung vorgeschlagen werden.

Heute
Des Weiteren beschreibt Herr Tischbiereck den heute vorzufindenden, technischen Standard der

vorhandenen StraRe wie folgt. Heute findet man einen StraRenquerschnitt vor, der nach dem
sogenannten Trennungsprinzip gebaut wurde. Beim Trennungsprinzip wird fir den Fahrverkehr eine
durch Bordsteine baulich abgetrennte Fahrbahn geschaffen. Fir die FuBgénger ist dann zum Teil ein
gesonderter erhabener Gehweg vorhanden. Der vorhandene Gehweg verlduft heute auf gesamter
Linge beidseitig der StraBe, bzw. in Richtung Wendehammer gesehen entlang des Parkstreifens.

Die Fahrbahnbreite liegt zwischen 6,00 und 6,50 m. Die Gehwege weisen Breiten von 1,50-2,00 m auf.

Grund fiir den recht breiten Ausbau der StraRe ist der, dass es vor Jahrzehnten mal Uberlegungen gab
die StraRe Unterm Hestenberg in ein oberhalb angedachtes Gewerbegebiet weiterzufiihren, die dann
im Bereich Willertshagener StraRe (ehemalige Dehnhardt Hallen) wieder an das &rtlich vorhandene
StraRennetz angebunden werden sollte.



Insgesamt betrégt die Ausbaulinge von der Einmindung BeethovenstraRe bis zum Ausbauende
rd. 330 m. Ublicherweise sind StraBen nach 30 Jahren abgingig, was hier auch der Fall ist. Der
Erstausbau fand anzunehmender Weise im Zuge des Kanalbaus in 1973 statt. Demnach sind die StraRe
und der Kanal vor etwa 50 Jahren gebaut worden.

StralRenbau

Grundsitzlich ist geplant, dass die neue StraRe wie bisher im Trennungsprinzip gebaut wird. Der
StraRenausbau soll grenzscharf im Bestand erneuert werden. D.h., dass sich die duBeren Rénder zu
den Grundstiicksgrenzen nicht bzw. unwesentlich verandern. Fahrbahnbreite wurde um 0,50 m auf
5,50 m zugunsten des linken in Richtung Ausbauende gesehen Gehweges, reduziert. Am Ausbauanfang
in Hohe der Hausnummern 11 und 13 sind verschrinkt gegeniiberliegende Baumbeete in der Fahrbahn
vorgesehen. Die Planung sieht aufgrund zu hoher Geschwindigkeiten im Bereich der vorhandenen
Senkrechtparkplitze zwischen den Hausnummern 15/15a und der Zufahrt zum Hochhaus eine
Verschrinkung der Fahrbahn vor. Diese Verschrdnkung hat zur Folge, dass von den ca. 17
Senkrechtparkstianden 7 Stiick entfallen. Die entfallenden Stellpldtze werden aber durch rechtseitig in
Richtung Ausbauende gesehen in der Fahrbahn vorgesehene Parkstdnde kompensiert. Insgesamt
andert sich dann nach dem Ausbau an der Anzahl der Stellpldtze im Baubereich nichts. Im Bereich der
Senkrechtparkplitze ist vorgesehen die Parkstandbreite in Abstdnden von 2,50 m zu markieren. Dies
ist der Tatsache geschuldet, dass die heute (blichen Fahrzeugbreiten engeren Parksténde nicht
zulassen. Bei in der Fahrbahn verorteten Parkstinden betrigt die Fahrbahnbreite 3,50 m, dies ist auch
im Bereich der verschrinkt vorgesehenen Baumbeete am Bauanfang der Fall. Sowohl die Parkstande
in der Fahrbahn als auch die Lingsparkplatze sowie die auf der Fahrbahn vorgesehenen Parkstdnde
sollen gepflastert werden.

Dort wo moglich, werden die Parkstédnde durch Baumbeete begrenzt. Die Baumbeete erwirken eine
optische Einengung und verhindern so eine schnellere Fahrweise. Im iiberwiegenden Teil der Beete ist
die Bepflanzung mit einem Baum und eine Unterpflanzung mit Stauden vorgesehen. Bei einem Beet
(Restflache der ersten Senkrechtparkplatzflaiche) macht die Baumbepflanzung aus geometrischen
Griinden und da in unmittelbarer Nihe Biume vorhanden sind keinen Sinn. Hier soll das Beet
ausschlieBlich mit Stauden bepflanzt werden.

Gehwegbreiten: 1,90-2,50 m
Liangsparkstande in der Fahrbahn 5,50 bis 6,00 x 2,00 m

Die Planung sieht vor, dass der Gehweg von der Fahrbahn bzw. vom Langsparkstreifen mit einem
Hochbordstein und einem Antritt von 12 cm getrennt wird. In Zufahrtsbereichen, die durch die enge
Bebauung haufig vorhanden sind, wiirde dann der Bordstein mit rund 3 cm Antritt versetzt. Somit wird
wieder ein erhabener Gehweg vorhanden sein, was Vor- und Nachteile hat.

Vorteil: Der Gehweg wird i.d.R. bei Begegnungsverkehr nicht tberfahren, was die Geschwindigkeit
reduziert. Mehr Sicherheit wird fiir den fuRlaufigen Verkehr durch erhabenen Gehweg, also fir die
schiitzenswertesten Verkehrsteilnehmer gewahrleistet.

Nachteil: Der Gehweg muss in Lings- und Querrichtung sténdig verzogen werden, was optisch wie eine
Berg- und Talbahn wirkt. Zudem wird die Querneigung im Bereich der Zufahrten sehr hoch bzw. die
Angleichungsarbeiten auf den Grundstiicken werden gréRer.

Die Pflasterbauweise im Bereich der Gehwege hat den Vorteil, dass man spater notwendig werdende
Aufbriiche ohne optischen Mangel wieder verschlieBen kann.



Neuer Fahrbahnaufbau Stellplatze Gehweg
4 cm Asphaltbeton

6 cm Asphaltbinder 10cm Pflaster 8 cm Betonsteinpflaster
12 cm  bit. Tragschicht 4cm Splitt 4cm Splitt
48 cm  Frostschutzschicht 56 cm  Frostschutzschicht 28 cm  Frostschutzschicht
70cm Gesamtaufbau = 70cm Gesamtaufbau = 40cm Gesamtaufbau

Im Ausbaubereich sind barrierefreie Querungsstellen vorgesehen. Diese Uberlegung ist dem
demografischen Wandel geschuldet, da barrierefreie Kreuzungs-stellen sicherstellen, dass behinderte
oder beeintrachtigte Menschen (Blinde / Sehbehinderte/Rollstuhlfahrer oder Menschen die auf einen
Rollator angewiesen sind) durch den Einsatz von Bodenindikatoren bzw. durch sogenannte
Nullabsenkungen ein sicheres Queren der StraRe ermoglicht.

Da es sich heute im Bestand um eine Tempo 30 Zone handelt, ist geplant dies so bei zu halten. Die
Beschilderung wird dann als Tempo 30 Zone und dem Hinweis, Parken nur in gekennzeichneten
Bereichen durch das StraRenverkehrsamt des Markischen Kreises angeordnet. Es werden keine
Asphaltkissen/ Bodenschwellen gebaut, da sie zum einen den Winterdienst erschweren und zum
anderen fir eine unstetige Fahrweise sorgen. Das Abbremsen vor einer Schwelle und das
beschleunigen hinter der Schwelle fithrt zu Gerduschemissionen und zu einer erhéhten Belastung
durch Abgase. Die Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswege bezeichnen die
Einsatzmoglichkeiten von Schwellen aufgrund ihrer nur begrenzten Wirkung in Verbindung mit
sicherheitstechnischen und gestalterischen Problemen als sehr gering. Sie sollten laut deren
Auffassung nur noch in Ausnahmefallen zur Anwendung kommen.

StralRenbeleuchtung

Auch die vorhandenen aus dem Jahre 1988 stammenden 8 Lichtpunkte, die mit 2*18 Watt
Leuchtmitteln ausgestattete sind, sollen durch eine moderne und energieeffiziente LED-Beleuchtung
ersetzt werden. Es sollen die Lampenfundamente, die Masten und die Leuchten erneuert werden. Vom
Grundsatz her ist vorgesehen, dass die StraBenbeleuchtung in Richtung Bauende gesehen auf der
rechten Fahrbahnseite verbleiben soll. Es wird versucht, dass die StraRenbeleuchtung abschnittsweise
erneuert wird, damit im Zuge der Bauarbeiten der Betrieb der StraRenbeleuchtung gewahrleitet ist.
Um eine gute Lichtausbeute bereitstellen zu kénnen, wird eine lichttechnische Berechnung
durchgefiihrt und wenn notwendig werden zusétzliche Lampenstandorte vorgesehen. Die Standorte
von zusitzlichen Lampenstandorten werden mit den Grundstickseigentimern wahrend der
Baumalknahme abgestimmt.

Kanalbau

Vor einigen Jahren wurde das Kanalnetz der Stadt Meinerzhagen hydraulisch {iberrechnet, da die
immer haufiger auftretenden kurzen und heftigen Regenfille zu Uberstauungen fihrte. Zudem
forderte das Regelwerk die in die Hydraulik eingehenden Eingangsparameter fiir die Regenspende von
100 1/s*ha auf 170 |/s*ha anzupassen. Im Rahmen dieser Berechnungen fiel auf, dass eine Uberstauung
in der vorhandenen Kanalisation in Richtung Zum Immecker Grund/Kohlbergstralle vorhanden ist.
Grund hierfir ist, dass das aus der Beethovenstrale und das aus dem heute in Rede stehenden Bereich
stammende Mischwasser in Richtung Zum Immecker Grund und weiter in Richtung Kohlbergstrae
iber Abwasserleitungen im Bereich der Hausnummern 15 und 17 abgeleitet wurde bzw. wird.

Das aus der BeethovenstraRe abflieBende Mischwasser wird heute schon in Richtung Zum
Eickenhahn/B 54 abgeleitet. Das im StraBenzug Unterm Hestenberg anfallende Mischwasser wird in
Zukunft auch in Richtung Zum Eickenhahn/B 54 abgeleitet, woflir im Rahmen der BaumaRnahme eine
neue Uberleitung in Hohe der Hausnummern 15 und 17 geschaffen werden muss. Hierfiir wurde das
weitergehende Kanalnetz bereits von der B 54 bis zur Beethovenstrale vergréRert. Auch der bauliche
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Zustand des Kanals erfordert den Neubau, da im Rahmen von durchgefiihrten Kanaluntersuchungen
Risse, Muffenversitze, Undichtigkeiten etc. festgestellt wurden.

Heute Nennweiten: DN 250 - DN 400.
Geplanter Neubau: DN 300 - DN 600.

Die Kosten fiir den neu zu erstellenden Kanal sind ausschlieRlich durch die Stadt Meinerzhagen zu
tragen. Die Kanalanschlussbeitrdge wurden bereits durch die Anwohner entrichtet.

Die Kanalbenutzungsgebiihren die sich nach den verbrauchten Wassermengen bzw. an der
versiegelten Fliche orientieren werden dazu verwendet vorhandene Kanile wie hier auch aus
hydraulischen oder baulichen Griinden zu erneuern bzw. zu sanieren.

Da der Kanal gemeinsam mit der StraRe gebaut wird, werden die Kosten fiir den StraRenbau im Bereich
der Kanalbautrasse von den StraRenbaukosten, die Sie theoretisch anteilig bezahlen missen,
abgezogen. (MaRnahmenkombination).

Der Umstand der MaRnahmenkombination fithrt zu einer Verringerung der StraBenbaukosten und
somit auch zu einer Verringerung der umlagefdhigen Kosten.

Im Rahmen der Kanalbauarbeiten werden alle Kanalhausanschliisse begutachtet und bei einem
Verdacht auf Schiden Kontakt mit den Grundstiickeigentimern aufgenommen um die u. U.
erforderliche Erneuerung des Kanalhausanschlusses auf dem Grundstiick abzusprechen. Denn die
Dichtheit von Hausanschlissen sollte auch um unser Grundwasser zu schiitzen eine
Selbstverstandlichkeit sein. Grundsitzlich werden aber die Kanalhausanschliisse im Bereich der
dffentlichen Verkehrsfliche erneuert. Im Leistungsverzeichnis sind deshalb Texte und Massen zur
Erneuerung von Kanalhausanschliissen erfasst. Da die StraBe und der Kanal bereits ca. 60 Jahre alt sind
und StraRen nach 40 Jahren bzw. Kanile nach 60 Jahren abgeschrieben werden, muss bilanziell keine
Sonderabschreibung durchgefiihrt werden.

Allgemein

Im fiir 2024 giiltigen Haushaltsplan sind fiir das Bauvorhaben folgende Finanzmittel vorgesehen.
StralRenbau: 870.000 €

Kanalbau: 450.000 €

Beleuchtung: 48.000 €

Gesamtsumme: =1.368.000 £

Im Folgenden ging Herr Tischbiereck auf die moglichen Unannehmlichkeiten ein, welche durch
Tiefbauarbeiten hervorgerufen werden kénnen. Ausdriicklich wurde darauf hingewiesen, dass sowohl
der zustindige Bauleiter der Stadt - Herr Hasek - als auch die Mitarbeiter der bauausfihrenden Firma
bei Problemen und Fragen immer angesprochen werden kdnnen. Es kénnte zum Beispiel vorkommen,
dass im Zuge der Arbeiten nicht alle Grundstiicke tagstiber angefahren werden kdnnen. Hierfur bat
Herr Tischbiereck vorab um das Verstiandnis seitens der Anlieger. Er fuhrte jedoch weiter aus, dass
versucht wird, eine abendliche Anfahrt der Grundstiicke zu erméglichen. Ebenfalls werde fiir Notfalle
(Rettung/ Brand / etc.) immer eine Befahrung durch Stahlplatten oder den Einsatz von Schiittgttern
sichergestellt.

Die Abfallbeseitigung soll wihrend der BaumaRnahme derart erfolgen, dass die Mitarbeiter der
Baufirma die Miilltonnen zum Entsorgungstermin zu einem Sammelplatz bringen und nach deren
Entleerung zuriickbringen. Hierfir wére es sinnvoll die Milltonnen mit einer Hausnummer zu

versehen.

An die Ausfiihrungen von Herrn Tischbiereck schlossen sich die Vorstellungen der bisher erarbeiteten
Entwurfsplanung durch Frau Dupke an, indem anhand der vorliegenden Planunterlagen die einzelnen
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Merkmale der geplanten BaumaRnahme aufgezeigt wurden. Zudem wurde anhand einer
Fotodokumentation und Daten der heutige Zustand der AnliegerstraRe Unterm Hestenberg aufgezeigt.

Anmerkungen und Fragestellungen, die sich in der Diskussion nach den Vortragen ergaben:
1. Wortmeldung bezgl. Baumbeetverschiebung:
In Hohe der Hs.-Nr. 13 soll das Beet verschoben werden, da das Ein-und Ausparken mit dem
7 m langem Wohnmobil sonst nicht moglich ist.
2. Wortmeldung bezgl. der Breite der Langstparkstreifen:
Der Gehweg wird einseitig verschmilert, um die Ein- und Auspark-Situation zu optimieren.
3. Wortmeldung zur Verschrankung:
Hinweis des Anwohners aus Nr. 15: An der Stelle der Verschrankung wird am schnellsten
gefahren und dort spielen hdufiger Kinder.
4. Vorschlag Zaun an der Wiese entlang
Die Stadt wird mit der Hausverwaltung der Eigentumswohnungen Kontakt aufnehmen.
5. Wortmeldung bezgl. Wendehammer:
Hinsichtlich des Wendehammer werden die Eigentumsverhaltnisse und die Topographien
gepriift und von dem Ingenieurbiiro abschlieBend geplant.
6. Vorschlag Stoppschild im Kreuzungsbereich MozartstraRe:
In Wohngebieten ist das Aufstellen von Stoppschildern nicht méglich.
7. Abstimmung zur geplanten Verschrankung:
Ja-Stimmen: 11
Nein-Stimmen: 4
8. Anmerkung zu einem Beet:
Das Beet zwischen den Hs.-Nrn. 17a und 17b soll kleiner gestaltet werden, da die Zufahrt zu
Hs.-Nr. 17c sonst zu schmal ist.
9. Diskussion zur Férderung:
Herr Tischbiereck weist nochmal auf seinen vorhergehenden Vortrag bezgl. der Férderung
und der eventuell anfallenden Anliegerbeitrage hin.
10. Frage zur Veranlagung von Eckgrundstiicken:
Eckgrundstiicke kdnnen durch mehrere Ausbaustraen erschlossen sein, daher werden sie
fur jede ErschlieRungsanlage ohne Verglinstigungen mitveranlagt.
11. Frage zur Fahrbahnmarkierung:
Die Fahrbahnmarkierung ist ein optischer Hinweis um die Geschwindigkeit der Fahrzeuge zu
reduzieren.
12. Anmerkung zu einem Beet:
Das Beet im Bereich des Wendehammers in Héhe der Hausnummer 20 entfallt.

Nachdem keine weiteren Fragen und Anmerkungen gestellt bzw. vorgebracht wurden, bedankt sich
Herr Tischbiereck fuir die konstruktive Zusammenarbeit sowie die sachlich gefiihrte Diskussion.

Die Versammlung endet um 20:30 Uhr.
Meinerzhagen, den 11.07.2024

Aufgestellt:
S eoelne |
“(Bosche) (Tisthbiere




