FD 3/66-Ha

Protokoll zur Anliegerinformation bzgl. der anstehenden Tiefbauarbeiten

Datum
Ort
Uhrzeit

LJAusbau Stidstrae

Dienstag, 10.06.2021
Otto-Fuchs-Saal, Stadthalle
18:00 Uhr

Teilnehmer: Seitens der Stadtverwaltung Meinerzhagen, FD 3/66

Herr Tischbiereck
Frau Richter
Frau Simon

Herr Hasek

Herr Schade

Seitens des Ing.Bliro Bramey.Blinermann

Herr Binermann

Seitens der Kommunalpolitik

Frau Schiefer, UWG-Fraktion

Herr Rusche, CDU-Fraktion, zugleich 1. Stellvertreten
der Blrgermeister u. zugleich Vorsitzender der Bau-
und Vergabeausschusses

Herr Blume, CDU-Fraktion

Herr Puschkarsky, Vorsitzender der SPD-Fraktion und
zugleich Vorsitzender des Ausschusses fur Klima,
Planung, Stadtentwicklung, Mobilitat und Umwelt
Herr Hardenacke, Vorsitzender der Fraktion

Bindnis 90 Die Griinen

Seitens der Meinerzhagener Zeitung

Herr Schiiek

Herr Tischbiereck begriiRt die Anwesenden sowie namentlich die 0.g. kommunalpoliti-

schen Vertreter.

Im Rahmen der einleitenden Worte wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dass die
Stadt Meinerzhagen eine Entwurfsplanung mit verschiedenen Varianten vorstellt und
dass auf Anregungen und Winsche seitens der Anwohner eingegangen wird, soweit

dies technisch maoglich ist.

Im Anschluss daran geht Herr Tischbiereck naher auf die Reformierung des KAG ein,
die zum 01.01.2020 in Kraft getreten ist. Zum 01.01.2020 wurde der § 8a KAG in das
Gesetz eingefligt. Dieser eingeschobene Paragraf beinhaltet ergdnzende Vorschriften
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fur die Durchfuhrung von StralenausbaumaBnahmen und tber die Erhebung von Stra-
Renausbaubeitragen.

Herr Tischbiereck geht im Folgenden auf allgemeine Punkte zur Stidstrale ein.
Zunehmender Verkehr und ein dem heutigen Standard nicht angepasster Stralenauf-
bau machen den Neubau der StraRe erforderlich.

Die sich hieraus ergebenden StraBenschaden zeigen sich durch Netzrisse, Verdrickun-
gen und Schlaglécher in der Fahrbahn. Diese wurden seit Jahren im Rahmen der Ver-
kehrssicherungspflicht durch den Baubetriebshof instandgesetzt.

Nicht zuletzt die in fritherer Zeit stattgefundenen harten Winter sind ebenfalls als Ursa-
che zu nennen.

Im Zuge einer ersten Vorerkundung wurde durch den Baubetriebshof ein Bohrkern ent-
nommen. Da der vorhandene Aufbau der Stralle dem heutigen Standard nicht mehr
entspricht, (9 cm gebundener Straenaufbau (Asphalt) und 12 cm ungebundener Un-
terbau (angespritzter Schotter)), ist eine Oberflachensanierung aufgrund der unzu-
reichenden Substanz nicht zielfiihrend. Auch ist bei dem Bohrkern davon auszugehen,
dass dieser PAK-haltig (Polyzyklische Aromatische Kohlenwasserstoffe) ist, da ein ent-
sprechender Geruch bei der Entnahme aufgetreten ist.

Um hier gesichertere Erkenntnisse zu erhalten, werden kurz vor Durchfiihrung der Aus-
schreibung durch ein akkreditiertes Untersuchungslabor erneut Bohrkerne entnommen.
Diese Bohrkerne werden im Anschluss labortechnisch untersucht und die Ergebnisse in
einem Bericht zusammengefasst. Der Grund der labortechnischen Bohrkernentnahme
und deren Untersuchung liegt darin, dass, falls der Boden oder aber der Teer entsorgt
werden muss, die Untersuchungen héchstens 3 Monate alt sein durfen. Hierauf legen
die Deponiebetreiber wert.

Ublicherweise sind StraRen nach 30 Jahren abgangig, was hier auch der Fall ist.
Der Erstausbau fand etwa 1950, also vor ca. 70 Jahren statt.

AnschlieRend erlautert Herr Tischbiereck den heute vorzufindenden, technischen Stan-
dard der vorhandenen Stralle wie folgt:

Der vorhandene StralRenquerschnitt wurde nach dem sogenannten Trennungsprinzip
gebaut.

Beim Trennungsprinzip wird fiir den Fahrverkehr eine durch Bordsteine baulich abge-
trennte Fahrbahn geschaffen.

Die Fahrbahnbreite betragt heute i.M. 4,60 m.

Fur die FuBganger ist ein gesonderter, beidseitiger Gehweg vorhanden.

Einer der Gehwege endet an der Einmindung Waldstrale, der gegeniiberliegende
Gehweg endet am Schulzentrum “Auf der Wahr*.

Diese asphaltierten Gehwege sind i.M.1,30 m breit.

AuRerdem ist von der Einmindung Waldstrae in Richtung Schulzentrum ein ca.1,00 m
breiter Notweg vorhanden. Dieser Notweg ist nur durch eine Markierung von der Stra-
Renflache abgetrennt.

Insgesamt betragt die Ausbaulange zwischen der Derschlager Stra3e und dem Schul-
zentrum rd.140,00 m.



Geplant ist, dass die stadtische Stralte und der vorhandene stadtische Mischwasserka-
nal in der Stralle erneuert werden.

Die Kanalerneuerung wird notwendig, da der Kanal aus baulicher Sicht nicht erhaltens-
wert ist. Die Schaden sind zudem in geschlossener Bauweise nicht zu beheben.
Ebenfalls soll im Rahmen der Strallen- und Kanalbauarbeiten die Stralenbeleuchtung
erneuert werden.

Zurzeit geht die Stadt Meinerzhagen davon aus, dass auch die Telefonleitung erneuert
wird. Hierzu miissen aber noch weitere Gesprache mit der Telekom gefiihrt werden.
Auch in der SilidstraBe soll Breitband verlegt werden und dies nach derzeitigen Erkennt-
nissen noch vor Beginn der Kanal- und StraRenbaumafinahme.

Es ist geplant, dass im Kernbereich von Meinerzhagen kurzfristig mit den Tiefbauarbei-
ten fur die Breitbandversorgung begonnen werden soll.

Sollten hier seitens der Anliegerschaft Fragen bestehen, ist hierfir der
Ansprechpartner Herr Bender als Breitbandbeauftragter der Stadt Meinerzhagen zu-
stéandig und unter der Telefonnummer 02354-77-111 erreichbar.

Grundsatzlich ist geplant, dass im Bestand, parzellenscharf, wie vorhanden, also im
Trennungsprinzip gebaut werden soll. D.h., dass die Planung ohne Grunderwerb reali-
_sierbar ist.

Die Verwaltung favorisiert folgende Variante (Blickrichtung Derschlager Stra-
Re/Schulzentrum):

Diese sieht in Richtung Schule gesehen einen auf der rechten Seite befindlichen Geh-
weg mit einer Breite von rd. 2,00 m vor.

Auf der linken Seite ist geplant, ein sogenanntes Schrammbord mit einer Pflasterflache
von ca.0,50 m zu errichten. Dieser Schrammbord weist einen Antritt von 12 cm auf und
wird dann in den Zufahrtsbereichen zur Fahrbahn abgesenkt.

Hier verringert sich der Antritt auf 3 cm, um ein Uberfahren mit dem KFZ zu ermdgli-
chen.

Dieser Schrammbord dient der Sicherheit, der aus den Einfahrten auf die Fahrbahnfla-
che tretenden Anwohnern sowie als optische Fithrung des Fahrzeugverkehrs.

Die neue Strale soll einen Fahrbahnaufbau mit

48 cm Frostschutz,
12 cm bitumindser Tragschicht
6 cm Asphaltbinder,
4 cm Asphaltbeton,
also einen Gesamtaufbau von 70 cm, erhalten.

Die Planung sieht eine Pflasterung der Gehwege und der Flache hinter dem Schramm-
borden sowie eine bitumindse Fahrbahn vor.

Die Pflasterbauweise hat den Vorteil, dass man spater notwendig werdende Aufbriiche
im Gehweg ohne optischen Mangel wieder verschliefen kann.

Im Ausbaubereich sind barrierefreie Querungsstellen vorgesehen.

Diese Uberlegung ist dem demografischen Wandel geschuldet, da barrierefreie Kreu-
zungsstellen sicherstellen, dass Menschen mit Behinderungen (Blinde / Sehbehinderte /
Rollstuhifahrer oder Menschen die auf einen Rollator angewiesen sind) durch den Ein-
satz von Bodenindikatoren gefiihrt und durch sogenannte Nullabsenkungen ein sicheres
Queren der Strafie ermdoglicht.



Auch die mit 2*18 Watt Leuchtmitteln ausgestattete Stralenbeleuchtung, die aus dem
Jahr 1985 stammt, soll durch Neubau auf den Stand der Technik gebracht werden.
Geplant ist, die Strafle mit einer modernen und energieeffizienten LED Beleuchtung
auszustatten.

Es sollen die Lampenfundamente, die Masten und die Leuchten erneuert werden.

Die StraBenbeleuchtung verbleibt auf der rechten Seite des Gehweges und wird nach
einer lichttechnischen Berechnung um die unter Umstanden fehlenden Lichtpunkte er-
weitert. Hierdurch soll eine optimale Lichtausbeute auf dem Gehweg, der zugleich auch
Schulweg ist, erzielt werden.

Die Standorte der festgelegten StraBRenlampen werden im Rahmen der Baumafinahme
mit den betroffenen Anliegern nochmals abgestimmt.

Zum vorhandenen Kanal erlauterte Herr Tischbiereck wie folgt:

Vor einigen Jahren wurde das Kanalnetz der Stadt Meinerzhagen hydraulisch Uberrech-
net, da die immer haufiger auftretenden kurzen und heftigen Regenfille zu Uberstauun-
gen fuhrten.

Zudem forderte das Regelwerk die in die Hydraulik eingehenden Eingangsparameter fur
die Regenspende von 100 I/s*ha auf 170 I/s*ha anzupassen.

Der in der StralRe vorhandene Mischwasserkanal ist demnach nur in Teilen zu gering
dimensioniert.

Deshalb sieht die Planung den Neubau von zwei Haltungen des Kanals aus Richtung
Derschlager Strafle kommend mit einem Durchmesser von DN 400 vor.
Alle weiteren Haltungen weisen einen Durchmesser von DN 300 auf.

Der bauliche Zustand des in der Stuidstralle liegenden Mischwasserkanals weist zudem
einen dringenden Erneuerungsbedarf aus, da im Rahmen von durchgefiihrten Kanalun-
tersuchungen Risse, Muffenversatze, Undichtigkeiten etc. festgestellt wurden.

Die Kosten fiur den neu zu erstellenden Kanal sind ausschlieRlich durch die Stadt Mei-
nerzhagen zu tragen.

Zu dem oben erwdhnten Mischwasserkanal in der Strafle befindet sich im oberen Be-
reich der Stdstrale ein weiterer stadtischer Kanal, der tUber Privatflachen verlauft.

Far diesen Kanal bestehen Leitungsrechte auf den jeweiligen Grundstiicken.

Eine Kanal-TV- Untersuchung hat ergeben, dass dieser Kanal an einigen Stellen
sanierungsbeddirftig ist. Diese Sanierung soll in geschlossener Bauweise, mittels Inliner,
saniert werden. Das Schadensbild erlaubt es aber, dass man mit der Sanierung noch
warten kann. GleichermalRen soll sie zeitnah erfolgen.

Die hieraus resultierenden Kosten werden ausschlieBlich durch die Stadt Meinerzhagen
getragen.

Um diesen auf Privatflachen liegenden Kanal zu entlasten, ist geplant, die Schule an
den neu zu verlegenden Mischwasserkanal in der Stidstrafe anzuschlieRen.

Da der Kanal gemeinsam mit der StralRe gebaut wird, werden die Kosten fur den Stra-
Renbau im Bereich der Kanalbautrasse von den Strafenbaukosten, die die Anlieger
anteilig bezahlen miissen, abgezogen. (Mallnahmenkombination).

Der Umstand der Malinahmenkombination fiihrt zu einer Verringerung der StralRenbau-
kosten und somit auch zu einer Verringerung der von den betroffenen Anliegern zu ent-
richtenden KAG-Beitrage.



Unabhangig hiervon sind die Anlieger ggfls. von Kanalbaukosten betroffen, da sich der
Kanalhausanschluss It. Entwasserungssatzung vom Abzweig bis zur Anfallstelle im
Eigentum der Anlieger befindet.

Im Rahmen der Kanalbauarbeiten wird die Verwaltung sich jeden Kanalhausanschluss
ansehen und bei einem Verdacht auf Schaden Kontakt mit dem Hauseigentimer auf-
nehmen, um die u. U. erforderliche Erneuerung abzusprechen. Die Dichtheit von Haus-
anschlissen sollte auch unabhéangig von einem nicht mehr existierendem § 61 a LWG
eine Selbstverstandlichkeit sein.

Grundséatzlich werden aber die Kanalhausanschliisse im Bereich der &ffentlichen Ver-
kehrsflache erneuert.

Im Leistungsverzeichnis sind deshalb Texte und Massen zur Erneuerung von Kanal-
hausanschliissen erfasst.

Da die Strale und der Kanal bereits ca. 70 Jahre alt sind und Strafden nach 30 Jahren
bzw. Kanale nach 60 Jahren abgeschrieben werden, muss bilanziell keine Sonderab-
schreibung durchgefihrt werden.

Im Vorlauf zu den Ausfiihrungen von Frau Simon erlautert Herr Tischbiereck kurz All-
gemeines zur Beitragspflicht. Bei dem Ausbau der SudstraBe handelt sich nicht um ei-
ne erstmalige Herstellung der Stral3e, bei der die Kosten in Héhe von 90 % durch die
Anlieger zu tragen waren, sondern um eine nachmalige Herstellung.

Lt. stadtischer Satzung Uber die Erhebung von Beitrdgen nach § 8 KAG fur stralenbau-
liche Mallnahmen, muss fiir jede Strale, die beitragspflichtig ausgebaut wird, die Stra-
Renart festgelegt werden. In der stadtischen Satzung gibt es eine Kategorisierung mit
insgesamt 7 Strallenarten.

Die Prufung der Art der StraBe wurde durch Frau Simon gewissenhaft durchgefiihrt und
hat ergeben, dass es sich bei der Siidstralle um eine Anliegerstral3e handelt.

Bevor Herr Tischbiereck das Wort an Herrn Blinermann vom planenden Ingenieurbiiro
Bramey. Binemann aus Dortmund Ubergibt, erlautert er noch kurz nachfolgende Punkte
zur anstehenden BaumafRnahme:

Im derzeit gultigen Haushaltsplan sind fur dieses Jahr Finanzmittel fur folgende Bauvor-
haben vorgesehen.

Strallenbau: 230.000 € inklusive Planungskosten
Kanalbau: 190.000 € inklusive Planungskosten
Beleuchtung: 15.000 €
Summe: 435.000 €

Tiefbauarbeiten fuhren haufig zu Unannehmlichkeiten, nicht zuletzt deshalb, weil man
zeitweise das Grundstiick nicht erreichen kann.

Deshalb erfolgt die Bitte an die Anwohner der StdstralBe, dass diese den zustandigen
Kollegen Herrn Hasek, der die stadtische Bauleitung Gibernimmt, bei Problemen und
Unannehmlichkeiten ansprechen.

Oft reicht auch ein Gesprach mit den Mitarbeitern der bauausfiihrenden Firma um Prob-
leme zu l6sen.
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In diesem Zusammenhang weist Herr Tischbiereck darauf hin, dass die Grundstiicke
tagsiiber u.U. nicht anzufahren sein werden.

Fir die BaumaRnahme wird eine straenverkehrsrechtliche Anordnung vom Markischen
Kreis zur Lenkung des StralRenverkehrs erteilt.

Zum Abend hin wird versucht, den Anwohnern eine Zufahrt auf das Grundstiick zu er-
mdglichen.

Fur den Notfall (Rettung / Brand etc.) werden Stahlplatten und Schittgiter bereitgehal-
ten, um in solchen Situationen Graben etc. abdecken bzw. verflllen zu kénnen.

Die Abfallbeseitigung soll wahrend der Baumafinahme derart erfolgen, dass die Baufir-
ma die Mulltonnen zum Entsorgungstermin zu einem Sammelplatz bringt und nach de-
ren Entleerung zurlickbringt. Hierfiir ware es sinnvoll, die Milltonnen mit einer Haus-
nummer zu versehen.

Als méglicher Baubeginn wurde der Spatsommer 2021, ggfls. aber auch erst das Friih-
jahr 2022 in den Raum gestellt.

Mit der Fertigstellung der BaumalRnahme ware dann entsprechend im Frihjahr oder
Sommer 2022 zu rechnen.

Hierzu fragt Herr Tischbiereck nach der Meinung der anwesenden Anwohner, ob noch
in diesem Jahr mit der BaumaBnahme begonnen werden soll oder erst im Frithjahr
2022.

Die Mehrheit der Anwesenden sprach sich fur eine Ausschreibung im Herbst aus, so
dass der Baubeginn im Friihjahr 2022 terminiert wird.

Im Anschluss an die Ausfithrungen von Herrn Tischbiereck erlautert Herr Blinermann
vom Ingenieurbiro Bramey.Biinermann anhand einer Power-Point-Présentation die
Entwurfsplanung der Stidstralle.

Eine vorab gezeigte Fotoserie zeigt den derzeitigen erneuerungsbedurftigen Zustand
der Stralle.

In seinen Ausfiihrungen geht Herr Biinermann auf Ausbaubreiten, Randeinfassungen
sowie Ausbaustarken der Fahrbahn und des Gehweges und des geplanten Schramm-
bords sowie die geltenden Normungen ein.

Weitere Details in Bezug auf die Entwurfsplanung sind in der als Anhang beigefiigten
PP-Prasentation zu ersehen.

Im Nachgang ergab sich eine Diskussion hinsichtlich der Parksituation, auf die nachfol-
gend bei Anmerkungen und Fragestellungen eingegangen wird.

Nach den Ausfuhrungen von Herrn Bunermann erlautert Frau Simon, dass bei der ge-
planten Malinahme (s. Anlage) die Anlieger gemafs KAG NRW zu Beitradgen herange-
zogen werden missen. Des Weiteren stellt Frau Simon die Férderrichtlinie Stralenbau-
beitrage und die Anderungen des Kommunalabgabengesetzes durch Einfigen des § 8a
Vvor.

Bei der vorliegenden Strafke handelt es sich nach derzeitiger Priifung der Sach- und
Rechtslage um eine AnliegerstralRe.



Bei dieser StralRenart werden die Grundstiickseigentimer zu 50 % an dem Aufwand fur
die Herstellung der Fahrbahn sowie der Beleuchtung und der Oberflachenentwéasserung
beteiligt.

Der anteilige Aufwand fiur den Gehweg betragt fur die Anlieger 60 % und fur die Stadt
40 %.

Der umlageféhige Aufwand wird nach GrundstiicksgréfRe und Geschossigkeit auf die
Grundstuickseigentiimer verteilt.

Die Anzahl der Geschosse, die liber eine Eingeschossigkeit hinausgehen, sind mit ei-
nem 25 prozentigen Aufschlag pro Geschoss zu berechnen.

Eine eventuelle gewerbliche Nutzung wird ebenfalls zur Beitragsbemessung herange-
zogen und erhoht den Beitrag um weitere 30 %.

Auf der Homepage der Stadt Meinerzhagen steht die Beitragssatzung fur jeden frei zu-
ganglich unter folgendem Link zur Verfigung:

https://www.meinerzhagen.de/fileadmin/user upload/Meinerzhagen/Rathaus/Buer
gerservicel/ortsrecht/6 stadtplanung bauwesen-
gebuehrenhaushalt/6.15 Beitraegen strassenbauliche Massnahmen.pdf

Die endgiiltige Beitragshohe kann allerdings erst nach Fertigstellung und Abrechnung
der Gesamtmalnahme bekannt gegeben werden.

Nach derzeitigem Kenntnisstand wird der voraussichtliche Beitrag bei ca. 4,00 €/m? bis
5,00 €/m? bei eingeschossiger Bauweise liegen.

Die Stadt Meinerzhagen wird Anfang 2023 auf Basis aller Rechnungen die Beitragshéhe
genau ermitteln und anhand dieser Ergebnisse einen Zuwendungsantrag bei der Bewil-
ligungsbehdrde stellen. Sollte einer Férderung zugestimmt werden, wird diese als An-
teilsfinanzierung in Héhe von 50 % den Beitragspflichtigen zu Gute kommen.

Anmerkungen und Fragestellungen, die sich in der Diskussion nach den Vortra-
gen ergaben:

1. Wortmeldung zu den Ausbauvarianten:
Ein Anlieger ist der Meinung, dass es noch eine vierte Variante gibt.
Diese besteht in der jetzt schon vorliegenden Ausbauart, also beidseitiger
Gehweg. Diese Ausbauvariante hat sich Uiber viele Jahre bewahrt.
AuRerdem ist dieser Anlieger der Meinung, dass aufgrund der vorherrschenden
Gefallesituation die Gehwege auch wieder asphaltiert werden sollten, da Asphalt
im Gegensatz zu Betonsteinpflaster im Winter erheblich griffiger ist.
So ist es auch moglich, dass die Strallenbreite von 5,00 m beibehalten werden
kann, welches dem dort vorherrschenden KFZ-Verkehr zutraglich ist.

2. Wortmeldung zur Parksituation:
Zu diesem Thema meldetet sich ein Anwohner der WaldstralRe.
Dieser Anwohner ist der Meinung, dass sich bei der von der Stadtverwaltung
priorisierten Ausbauvariante der Stidstralte, der Parkdruck auf die
Waldstrae verlagern wird. Der Anlieger gibt zu bedenken, dass das Parken
rechtsseitig in Richtung Derschlager Stral3e durch den geplanten und
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erhabenen Schrammbord verhindert wird. Hier ist dringender Handlungsbedarf
geboten.
Eine langer andauende Diskussion hierzu bleibt zundchst ohne Ergebnis.

Wortmeldung zur Fahrbahnbreite:

Bedenken, dass sich bei der von der Stadtverwaltung favorisierten Variante der
Fahrbahnquerschnitt erheblich verengt, kann Herr Tischbiereck anhand einer
Detailzeichnung ausrdumen.

Wortmeldung zum Sinn der geplanten Schrammborde:

Der Fragestellerin erschlielt sich der Sinn und Zweck einer Schrammbordanlage
nicht. Sie ist der Meinung, dass hier nur unnétige Kosten entstehen.

Herr Tischbiereck erklart, dass eine Schrammbordanlage dem Schutz von Per-
sonen und auch von Fahrzeugen dient. Dies deshalb, weil das Grundstiick ver-
lassende Personen nicht gleich auf der Fahrbahn stehen und Verkehrsteilnehmer
nicht unmittelbar entlang der vorhandenen Hecke fahren.

Wortmeldung zur Breitbandverlequng der Telekom:

Eine weitere Frage bezieht sich auf die Breitbandverlegung.

Herr Tischbiereck erlautert, dass vor Baubeginn der Kanal- und StraRenbaumafd-
nahme die Breitbandverlegung in der Waldstrafle sowie auch in der Siidstralte
vorgesehen ist.

Sogenannte Zukunftsrohre sind seitens der Stadt nicht geplant, da die von der
Telekom vorab verlegten Rohre Platz fur weitere Telekommunikationsanbieter
bereitstellen.

Wortmeldung zum Baubeginn des Anbaus an die Grundschule:

Hiertiber kann zu diesem Zeitpunkt noch keine Aussage getatigt werden, da noch
keine Baugenehmigung des Markischen Kreises vorliegt.

Angedacht ist, noch in 2021 mit dem Bau zu beginnen, damit eventuell baube-
dingte Konflikte zwischen dem geplanten Hoch- und Tiefbauvorhaben so gering
wie moglich gehalten werden kdnnen.

Wortmeldung zu den vorhandenen Eichen vor der Schule:
Auf die Frage hin, ob die vor der Schule stehende Eiche aufgrund der Baumal-
nahme gefallt werden muss, wird von Herrn Tischbiereck verneint.

Wortmeldung zum Parken wihrend der BaumaRnahme:

Im Rahmen der Baumafnahme stehen in der Waldstralte keine Park-
moglichkeiten zur Verfiigung. Besteht die Méglichkeit, wéhrend dieses Zeitraums
die Pkw auf dem Schulgelande zu parken? Der Sachverhalt muss gepruft werden.
Die Anlieger werden (ber das Ergebnis informiert.

Im Anschluss an die Wortmeldungen wurde darauf hingearbeitet, eine Abstimmung ber
die von den Anliegen vorgetragenen Anderungsvorschlage herbeizufithren. Zudem ver-
suchte man eine Straenquerschnittsaufteilung zu finden, die auf eine breite Zustim-
mung der Anwesenden stoRt.

Nach einer angeregten und vor allem konstruktiven Diskussion {ber die von der Stadt
favorisierte Variante und dem ,Fir und Wider* wurde folgende Variante mehrheitlich
beschlossen und soll nunmehr zur Ausschreibung und Durchfiihrung gebracht werden:
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In Fahrtrichtung bergauf

1. Gehweg rechts mit einer Breite von 1,75 m
Fahrbahn mit einer Breite von 475m
Schrammbordanlage links mit 3 cm Antritt und einer Breite von 0,50 m

2. Schrammbordanlage wird weitestgehend auf der gesamten Stralenlénge
ausgebildet, wobei der Kreuzungsbereich der WaldstraRe ausgelassen
wird.

3. Die Gehwegoberflache sowie die Oberflache der Schrammbordanlage wird in
Betonsteinpflaster ausgebildet.

Herr Tischbiereck fasst im Anschluss an die Abstimmung das Ergebnis zusammen und
stellt fest, dass sich die Anlieger fiir die 0.g. Ausbauvariante mehrheitlich ausgespro-
chen haben.

Nachdem aus der Informationsversammlung heraus keine weiteren Fragen und Anmer-
kungen gestellt wurden, bedankt sich Herr Tischbiereck fiir die konstruktive Zusammen—
arbeit sowie fur die sachllch gefuihrte Diskussion.

Hierbei lobt er insbesondere die sachlich gefiihrte Diskussion zur Querschnittsaufteilung
und die Bereitschaft der Anwesenden eine gemeinsame Losung mit der Verwaltung zu

finden, die beide Seiten zufriedenstellt. ;
Die Versammlung endet um 20:15 Uhr. [ ‘ oD s ]
L. 28(06(24
Gesehen: '
(lﬂ,‘uu b oo

-Tischbiereck- i

Verteiler

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.

FB 3/66, Herr Tischbiereck

FB 3/66, Frau Richter

FB 3/66, Frau Simon

FB 3/66, Herr Hasek

FB 3/66, Herr Schade

Ing.-Bliro Bramey.Biinermann z.K.
Z.d.A.

Anlagen:
PPT-Préasentationen

Forderrichtlinie StraBenbaubeitrage
Flnftes Gesetz zur Anderung des Kommunalabgabegesetzes
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