Protokoll zur Informationsveranstaltung zu geplanten Kanal und StraBenbauarbeiten in der
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Herr Tischbiereck begrifSt die Anwesenden sowie namentlich die o. g. kommunalpolitischen
Vertreter der Fraktionen. Er stellt die anwesenden Mitglieder der Stadtverwaltung, Herrn Biinermann
vom Ingenieurbiiro Bramey.Blinermann sowie die anwesende Pressevertreterin den Anliegern vor.

Im Rahmen der einleitenden Worte erklart Herr Tischbiereck den Ablauf der Veranstaltung. Nach
seinen Ausfiihrungen wird Herr Binermann mit der Vorstellung der Technik und der Planung
fortfahren. Im Anschluss daran gibt es dann die Moglichkeit im Dialog Fragen zu stellen, Wiinsche zu
dufern und Anregungen weiterzugeben. Herr Tischbiereck weist ausdriicklich darauf hin, dass die
vorgestellte Planung keinen endgiiltigen Charakter aufweist und die Anregungen und Wiinsche der
Anwohner in der noch ausstehenden sogenannten Ausfihrungsplanung, soweit sie technisch
umsetzbar sind, beriicksichtigt werden sollen.

Die Anlieger wurden gebeten sich in die Teilnehmerliste einzutragen. Das Protokoll, die Prisentation
und die Pldne sollen auf der Homepage veréffentlicht werden. Sollte dies aufgrund des Cyberangriffs
nicht moglich sein, werden das Protokoll und die anderen Unterlagen auf dem Postweg oder
elektronisch per E-Mail an die Anlieger versendet.

Der Grund dieser Veranstaltung war die Vorstellung der Entwurfsplanung fir den Kanal- und
StralRenbau, sowie der notwendigen Erneuerung des Mischwasserkanals und der StraRe
einschlieBlich der Gehwege und dem teilweisen Neubau von Versorgungsleitungen. AuRerdem
wurde die Problematik der Verkehrssicherheit bzw. Verkehrsberuhigung angesprochen.

Die baulichen Verdnderungen des StraRenquerschnittes in Form von Beetstandorten, Stellplatzen im
StraBenraum, langldufigen farblich gestalteten plateauférmigen Anhebungen der Fahrbahn in den
Einmindungsbereichen Derschlager StraRe und HochstraRe, farbige Gestaltung des
Einmiindungsbereiches “Zum Alten Teich”, dienen der Verkehrsberuhigung / Verbesserung und
erhohen die Verkehrssicherheit. Die Ziele dieser MaRnahmen sind das Verlangsamen des
Verkehrsflusses, die Verringerung der Frequentierung und die Verhinderung von Schleichverkehr.

Folgender Zeitplan ist seitens der Verwaltung avisiert:

o Die Ausschreibung in der 20. KW (Mitte Mai) auf den Markt zu bringen.

o Kalkulationszeitraum fiir Bieter ca. 6 Wochen.

o Submission (Abgabe von Angeboten) Mitte Juni.

o Die Auftragsvergabe soll am 02.07.2024 im Bau und Vergabeausschuss beschlossen
werden.

o Baubeginn 32. KW.

o Fertigstellung Sommer 2025.

Ob dies so haltbar ist, kann man heute noch nicht mit letzter Gewissheit sagen.

KAG-Beitrage
Das Thema der anfallenden StraRenausbaubeitrage fuhrt Herr Tischbiereck wie folgt aus:

Teilweise sind die anfallenden Kosten fir die vorgestellten Bauarbeiten gemaR
Kommunalabgabegesetz (KAG) beitragsfahig und gemeinsam von der Stadt und den Anliegern zu
tragen. Das bedeutet, dass sogenannte Straenausbaubeitrage zu zahlen sind. Diese missen in NRW
von den Anliegern getragen werden. Das Thema StralRenausbaubeitrdge, dem in der vergangenen
Zeit medial grofRe Aufmerksamkeit geschenkt wurde, ist unter den Anliegern wahrscheinlich bekannt.



Herr Tischbiereck geht naher auf die Reformierung des KAG ein, die zum 01.01.2020 in Kraft getreten
ist. Zum 01.01.2020 wurde der § 8a KAG in das Gesetz eingefligt. Dieser eingeschobene Paragraf
beinhaltet erganzende Vorschriften flir die Durchfiihrung von StraRenausbaumaRnahmen und Gber
die Erhebung von StralRenausbaubeitragen. In diesem Zusammenhang erldutert Herr Tischbiereck
zusatzlich die verschiedenen Varianten der Beitragserhebung in den einzelnen Bundeslandern.

Auch auf die Bemiihungen des Rates der Stadt Meinerzhagen zur Abschaffung des KAG-Beitrages
mittels Anschreiben an den Landtag NRW wurde wie folgt ndher eingegangen:

Der Rat der Stadt Meinerzhagen hat in seiner Sitzung am 26.11.2018 mehrheitlich folgenden
Beschluss gefasst, das Land NRW aufzufordern, eine sozialvertragliche und gerechte Reformierung
des § 8 KAG NRW herbeizufiihren, bei der sowohl die finanziellen Belange der Blirgerschaft, der
Kommunen als auch des Landes NRW beriicksichtigt werden. Der nicht unerhebliche Druck auf die
Landesregierung, ausgeldst durch eine Petition, hat namlich dazu gefiihrt, dass
StraBenausbaubeitrdge derzeit zu 100 % vom Land (ibernommen werden. Seit dem 01.01.2024 gilt
ein Beitragserhebungsverbot fiir Ausbaumafnahmen, die frithestens im Haushalt des Jahres 2024
stehen. Fir die vorgestellte StraRenausbaumalRnahme waren bereits in der Haushaltssatzung 2022
Haushaltsmittel fiir die extern zu beauftragenden Planungsieistungen vorgesehen. Weiterhin sah
bereits der Haushaltsplan 2022 eine Verpflichtungsermichtigung fiir das Haushaltsjahr 2023 vor, was
die Stadt theoretisch in die Lage versetzt hatte, die Bauarbeiten in 2022 auszuschreiben. Die
Haushaltsplane fur die Jahre 2023 und 2024 sahen dann Mittel fir die Umsetzung der BaumaRnahme
in 2024 vor. Aus dem Grunde sei damit zur rechnen, dass die KampstraRe in den Anwendungsbereich
der landeseigenen Férderung fallt, die fiir StraBRenausbaumaRnahmen, die im kommunalen Haushalt
des Jahres 2018 und spatestens im Haushalt des Jahres 2023 standen, gilt.

Somit ist die KampstralRe nach dem bis zum 31. Dezember 2023 geltenden Recht zu beurteilen. Im
Umkehrschluss bedeutet diese Feststellung, dass fiir die KampstraRe nicht das
Kommunalabgabendnderungsgesetz und demnach auch nicht das Beitragserhebungsverbot gilt.

In Zahlen bedeutet das fiir die MaRnahme in der KampstraRe, dass der bisher auf Schatzkosten
ermittelte beitragsfahige Aufwand bei rd. 1.25 Mio. € liegt, woraus sich umlagefahige Kosten von rd.
650 TSD € ergeben. Bei einer Veranlagungsflache von etwa 44.500 m?2 betrédgt dann der Beitragssatz
ca. 15,00 €/m?2.

Die umlagefdhigen Kosten werden aber nach Einschatzung der Verwaltung mit an Sicherheit
grenzender Wahrscheinlichkeit zu 100 % durch das Land gefordert!

Gewissheit dazu wird es aber erst geben, wenn ein Férdermittelbescheid vorliegt!

Verkehrsmessung

Herr Tischbiereck weist darauf hin, dass sich die Verwaltung Gedanken zur Verkehrssicherheit bzw.
zur Verkehrsberuhigung gemacht hat. Grund hierfir war zunachst einmal, dass die Verwaltung durch
Anlieger darauf hingewiesen wurde, dass in der Tempo-30-Zone zu schnell gefahren wird. Weiterhin
wurde darauf aufmerksam gemacht, dass die AnliegerstralRe hoch frequentiert ist. Die hohe
Frequentierung der WohnstraRe ist nach Ansicht der Verwaltung auf eine Verlagerung des Verkehrs
von der VolmestraRe / Derschlager StraRe in Richtung GerichtstraBe / Sidumgehung und anders
herum zuruckzuflhren. In dieser Situation ist der Begriff Schleichverkehre sicherlich angemessen.
Messungen durch ein sogenanntes Seitenradarmessgerat bestitigen sowohl die Uberschreitung der
zuldssigen Geschwindigkeit als auch die hohe Frequentierung. Die Hinweise der Biirgerschaft und die
Messergebnisse haben dazu gefiihrt, dass die Verwaltung den anwesenden Anliegern eine
Plankonzeption vorstellen mochte, mit der diesen Problemen entgegengewirkt werden soll.

Seitens des Fachdienstes Ordnung wurden im Friihjahr 2 Messungen, Gber mehrere Tage, mit dem



Seitenradarmessgerat durchgefiihrt. Die durch die Messungen erhaltenen Daten zeigen eine hohe
Frequentierung der AnliegerstraRe. Vielfach wurde auRerdem eine deutliche Uberschreitung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h festgestellt.

Es folgte eine ausfiihrliche Erlduterung der durchgefiihrten Seitenradarmessungen des
Ordnungsamtes sowie der dadurch gewonnenen Daten. Hierbei wurde durch Herrn Tischbiereck
detailliert der sogenannte Begriff V85 erklart. Diese aus der Messung gewonnenen und von
Verkehrsingenieuren verwendete Kennzahl gibt an, welche Geschwindigkeit von 85 % der
gemessenen Fahrzeuge eingehalten wurde.

Fir die AnliegerstralRe KampstralRe sollte wegen der durch Verkehrszeichen festgesetzten Tempo 30
Zone die V85 maximal 30 km/h betragen.

Die Ergebnisse zeigen jedoch ein anderes Bild:

Bei den Messungen liegen die V85 Geschwindigkeiten deutlich tiber der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit.

e Tatsachlich lagen bei beiden Messungen die vorgenannte Kennzahl im roten Bereich (die
Ampel steht auf Rot, weil der V85-Wert das durch Beschilderung festgelegte Tempolimit um
Uber 5 km/h Gbersteigt), weshalb man von einer Gefdhrdung - insbesondere fiir die
schwachsten Verkehrsteilnehmer - namlich die FuRgénger ausgehen muss.

e Die Feststellung der Gefdahrdung sorgt wiederum daftir, dass die Verwaltung als
StralRenbaulasttrager aufgefordert ist, gegenwirkende MaRnahmen umzusetzen, wie sie im
Rahmen der Anliegerversammlung vorgeschlagen wurden.

Des Weiteren erldutert Herr Tischbiereck den heute vorzufindenden, technischen Standard der
vorhandenen StralRe wie folgt.

Heute findet man einen StraRenquerschnitt vor, der nach dem sogenannten Trennungsprinzip gebaut
wurde. Beim Trennungsprinzip wird fiir den Fahrverkehr eine durch Bordsteine baulich abgetrennte
Fahrbahn geschaffen. Fir die FuRgédnger ist dann ein gesonderter erhabener Gehweg vorhanden.

Der vorhandene Gehweg verlduft heute auf gesamter Linge beidseitig der StraRe. Die
Fahrbahnbreite liegt zwischen 5,30 und 6,20 m. Die Gehwege weisen Breiten von i.M. 1,80 m auf.
Insgesamt betradgt die Ausbaulange zwischen der Derschlager und GerichtstraRe rd. 500 m.
Ublicherweise sind StraRen nach 30 Jahren abgingig, so auch im Fall der KampstraRe.

Da Baumalnahmen nur bis 1966 im Archiv nachverfolgt werden kénnen und zur KampstraRe keine
Unterlagen auffindbar waren, geht die Verwaltung davon aus, dass die KampstraRe bereits vor 60
Jahren hergestellt wurde.

Zunehmender Verkehr und ein nicht mehr zeitgeméaRer Aufbau haben die StraRe in Mitleidenschaft
gezogen. Deshalb sind Verdriickungen, Netzrisse, Schlaglécher, defekte Bordsteine und dergleichen
haufig festzustellen. Zusétzlich ist erkennbar, dass die Oberflichen der Gehwege in unterschiedlichen
Materialien hergestellt wurden. AuRerdem haben die doch hier in der Regel vorherrschenden starken
Winter der StraBe zugesetzt. Hierauf ging Herr Binermann zu einem spiateren Zeitpunkt noch im
Rahmen seines Vortrages ein.

Die StraRe wurde seit Jahren im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht durch die Kolonne des
Baubetriebshofes insoweit instandgesetzt, als dass Schlaglécher und Risse beseitigt wurden.

Da der vorhandene Aufbau der StraRRe dem heutigen Standard nicht mehr entspricht, geht die
Verwaltung von 15 cm gebundener StraRenaufbau (Asphalt) und 25-30 cm ungebundener Unterbau
(Frostschutz / Grobschlag) aus. Nachgewiesen ist dies noch nicht, da bisher noch keine Bohrkerne
gezogen wurden.

Um hier gesichertere Erkenntnisse zu erhalten, werden kurz vor Durchfiihrung der Ausschreibung
durch ein akkreditiertes Untersuchungslabor vorgenannte Bohrkerne entnommen.



Es ist davon auszugehen, dass bei der noch ausstehenden Bohrkernentnahme festgestellt wird, dass
der vorhandene Asphalt PAK haltig ist (Polyzyklische Aromatische Kohlenwasserstoffe).

Das heilt, dass in diesem Fall nicht von Asphalt gesprochen werden kann, sondern von Teer, da die
gebundene Oberflache der StraRe teer- und pechhaltig ist und aller Voraussicht nach entsorgt
werden muss. Diese Bohrkerne werden im Anschluss an die Entnahme labortechnisch untersucht und
die Ergebnisse in einem Bericht zusammengefasst.

Der Grund fiir die labortechnische Untersuchung der Bohrkerne begriindet sich darin, dass, falls der
Boden oder aber der Teer entsorgt werden muss, die Untersuchungen héchstens

3 Monate alt sein diirfen. Hierauf legen die Deponiebetreiber wert. Unabhéangig hiervon sind die
erkennbaren Setzrisse und Verdriickungen aber ein eindeutiges Indiz fir einen nicht mehr
zeitgemaRen StraBenaufbau, weshalb eine Oberflachensanierung aufgrund der unzureichenden
Substanz nicht zielflihrend ist.

In 1983 erfolgte bereits im Rahmen von Unterhaltungsarbeiten eine Deckenerneuerung.

Zu diesem Zeitpunkt muss der StraRenzustand bereits schlecht gewesen sein.

Der vorhandene Mischwasserkanal wurde abschnittsweise hergestellt.

1.Teil: Derschlager StralRe bis KirchstraBe 2015
2.Teil: KirchstraBe bis Florianweg 1954
3.Teil: Florianweg bis GerichtstralRe 1963

Geplant ist, dass die stadtische Strae und der vorhandene stadtische Mischwasserkanal in der
StraRe erneuert werden. Ebenfalls soll im Rahmen der StralRen- und Kanalbauarbeiten die
StralBenbeleuchtung erneuert werden. Die in Meinerzhagen zustidndigen Versorgungsunternehmen
haben folgende Mitverlegungswiinsche gedulert:

Die Stadtwerke Meinerzhagen werden die Wasserleitung einschlieRlich der Hausanschliisse zwischen
KirchstraRe und Zum Alten Teich sowie zwischen HochstraRe und Gerichtstrale neu verlegen. Die
ENERVIE plant die Neuverlegung der Nieder- und Mittelspannungsleitung. Um deren Lage zu
bestimmen werden kurzum Kopflocher hergestellt, damit dann im Rahmen der Planungsleistungen
ein koordinierter Leitungsplan erarbeitet werden kann. Die Tiefbauarbeiten fur die
Breitbandversorgung wurden bereits abgeschlossen.

Da es sich heute im Bestand um eine Tempo-30-Zone handelt, ist geplant dies so bei zu halten.

Die Beschilderung wird dann als Tempo-30-Zone und dem Hinweis, Parken nur in gekennzeichneten
Bereichen durch das StraRenverkehrsamt des Markischen Kreises angeordnet.

Grundsatzlich ist geplant, dass die neue StralRe wie gehabt im Trennungsprinzip gebaut wird.
Der StralRenausbau soll grenzscharf im Bestand erneuert werden. D.h., dass sich die duReren Rander
nicht bzw. unwesentlich verédndern.

Fahrbahnbreite 6,00 m in Asphaltbauweise.

Im Bereich von in der Fahrbahn verorteten Parkstédnden betrégt die Fahrbahnbreite 4,00 m.

Die Parkstdnde sollen gepflastert werden. Dort wo maoglich, werden die Parkstande durch
Baumbeete begrenzt, weil diese nicht 24/7 belegt sein werden. Die Baumbeete hindern dann an
einer schnellen Fahrweise.

Gehwegbreiten: >=2,00 m

Parkstande 6,00%¥2,00 m

An den Strallen und Gehwegbreiten werden sich kaum Veranderungen ergeben.

Die Planung sieht vor, dass der Gehweg von der Fahrbahn mit einem Hochbordstein und einem
Antritt von 12 cm getrennt wird.



In Zufahrtsbereichen, die durch die enge Bebauung hiufig vorhanden sind, wiirde dann der Bordstein
mit 3 cm Antritt versetzt.

Somit wird wieder ein erhabener Gehweg vorhanden sein, was Vor- und Nachteile hat.

Vorteil: Der Gehweg wird i.d.R. bei Begegnungsverkehr nicht liberfahren, was fiir mehr Sicherheit der
den Gehweg Nutzenden sorgt.

Nachteil: Der Gehweg muss in Langs- und Querrichtung sténdig verzogen werden, was optisch wie
eine Berg- und Talbahn wirkt.

Zudem wird die Querneigung im Bereich der Zufahrten sehr hoch bzw. die Angleichungsarbeiten auf
den Grundstiicken werden groRer.

Neuer Fahrbahnaufbau: 4 cm Asphaltbeton
6 cm Asphaltbinder
12 cm bit. Tragschicht
48 cm Frostschutzschicht
70 cm Gesamtaufbau

Neue Stellplatze: 10 cm Pflaster
4 cm Splitt
56 cm Frostschutzschicht
70 cm Gesamtaufbau

Neuer Gehweg: 10 cm Betonsteinpflaster
4 cm Splitt
28 cm Frostschutzschicht
42 cm Gesamtaufbau

Die Pflasterbauweise im Bereich der Gehwege hat den Vorteil, dass man spiter notwendig werdende
Aufbriiche ohne optischen Mangel wieder verschlieRen kann.

Im Ausbaubereich werden barrierefreie Querungsstellen vorgesehen.

Diese Uberlegung ist dem demografischen Wandel geschuldet, da barrierefreie Kreuzungsstellen
sicherstellen, dass behinderte oder beeintrachtigte Menschen (Blinde / Sehbehinderte /
Rollstuhlfahrer oder Menschen die auf einen Rollator angewiesen sind) durch den Einsatz von
Bodenindikatoren bzw. durch sogenannte Nullabsenkungen ein sicheres Queren der StrafRe
ermoglicht.

Auch die mit 110 Watt Leuchtmitteln ausgestattete StraRenbeleuchtung, die aus dem Jahre 1982
stammt soll durch Neubau auf den Stand der Technik gebracht werden.

Geplant ist die StraRe mit einer modernen und energieeffizienten LED Beleuchtung mit einer
Lichtpunkthéhe von 7,00 m auszustatten.

Es sollen die Lampenfundamente, die Masten und die Leuchten erneuert werden.

Vom Grundsatz her ist vorgesehen, dass die StraRenbeleuchtung bergauf gesehen auf der rechten
Fahrbahnseite verbleiben soll.

Es wird versucht, dass die StraBenbeleuchtung abschnittsweise erneuert wird, damit im Zuge der
Bauarbeiten der Betrieb der StraBenbeleuchtung gewahrleitet ist.

Um eine gute Lichtausbeute bereitstellen zu kdnnen, wird eine lichttechnische Berechnung
durchgefihrt und wenn notwendig werden zusatzliche Lampenstandorte vorgesehen.

Die Standorte der StraBenlampen werden mit den Anliegern abgestimmt.



Vor einigen Jahren wurde das Kanalnetz der Stadt Meinerzhagen hydraulisch Gberrechnet, da die
immer haufiger auftretenden kurzen und heftigen Regenfille zu Uberstauungen fiihren.

Zudem forderte das Regelwerk die in die Hydraulik eingehenden Eingangsparameter fiir die
Regenspende von 100 I/s*ha auf 170 |/s*ha anzupassen.

Der vorhandene Mischwasserkanal in der StraBe ist demnach in Teilbereichen zu gering
dimensioniert und bedarf deshalb aus hydraulischen Griinden einer VergroRerung.

Auch der bauliche Zustand des Kanals erfordert den Neubau, da im Rahmen von durchgefiihrten
Kanaluntersuchungen Risse, Muffenversatze, Undichtigkeiten etc. festgestellt wurden.

Heute Nennweiten: DN 250 - DN 400.

Geplanter Neubau: DN 300 - DN 600.

Die Kosten flir den neu zu erstellenden Kanal sind ausschlieRlich durch die Stadt Meinerzhagen zu
tragen.

Kanalanschlussbeitrage wurden ja bereits durch die Anlieger entrichtet.

Die Kanalbenutzungsgebiihren die sich nach den von den Anliegern verbrauchten Wassermengen
bzw. an der versiegelten Flache orientieren werden dazu verwendet vorhandene Kanile wie hier
auch aus hydraulischen oder baulichen Griinden zu erneuern bzw. zu sanieren.

Da der Kanal gemeinsam mit der StraRRe gebaut wird, werden die Kosten fiir den StraRenbau im
Bereich der Kanalbautrasse von den StraRenbaukosten, die die Anlieger theoretisch anteilig bezahlen
missen, abgezogen. (MaBnahmenkombination).

Der Umstand der MalRnahmenkombination fiihrt zu einer Verringerung der StraRenbaukosten und
somit auch zu einer Verringerung der umlagefahigen Kosten.

Dies wird sich dann im Zuge der Férderung durch das Land NRW bei der Erarbeitung eines
Forderantrages bemerkbar machen.

Im Rahmen der Kanalbauarbeiten wird sich die Verwaltung jeden Kanalhausanschluss ansehen und
bei einem Verdacht auf Schaden Kontakt mit den Anliegern aufnehmen, um die u. U. erforderliche
Erneuerung des Kanalhausanschlusses auch auf dem Grundstiick abzusprechen.

Denn die Dichtheit von Hausanschliissen sollte auch unabhangig von einem nicht mehr
existierendem § 61 a LWG eine Selbstverstandlichkeit sein.

Grundsatzlich werden aber die Kanalhausanschlisse im Bereich der 6ffentlichen Verkehrsflache
erneuert.

Im Leistungsverzeichnis sind deshalb Texte und Massen zur Erneuerung von Kanalhausanschlissen
erfasst.

Da die Stralle und der Kanal bereits ca. 60 Jahre alt sind und StraBen nach 40 Jahren bzw. Kanéle
nach 60 Jahren abgeschrieben werden, muss bilanziell keine Sonderabschreibung durchgefihrt
werden.

Allgemeines und Hinweise

Im derzeit gliltigen Haushaltsplan sind fiir dieses Jahr Finanzmittel fiir folgende Bauvorhaben
vorgesehen.

Straenbau: 2022/2024 30.000 € / 1.070.000 € Summe: 1.100.000 €
Kanalbau: 2022/2024 15.000€/ 670.000 € Summe: 685.000 €
Beleuchtung: 2024 50.000 € Summe: 50.000 €
Summe: Gesamtsumme: 1.835.000 €

Im Folgenden geht Herr Tischbiereck auf die moglichen Unannehmlichkeiten ein, welche durch
Tiefbauarbeiten hervorgerufen werden kénnen. Ausdricklich wird darauf hingewiesen, dass sowohl



der zustandige Bauleiter der Stadt - Herr Schade - als auch die Mitarbeiter der bauausfiihrenden
Firma bei Problemen und Fragen immer angesprochen werden kénnen. Es kdnnte zum Beispiel
vorkommen, dass im Zuge der Arbeiten nicht alle Grundstticke tagsiber angefahren werden kénnen.
Hierflir bat Herr Tischbiereck vorab um das Verstandnis seitens der Anlieger. Er fiihrte jedoch weiter
aus, dass versucht wird, eine abendliche Anfahrt der Grundstiicke zu erméglichen. Ebenfalls werde
fur Notfélle (Rettung / Brand / etc.) immer eine Befahrung durch Stahlplatten oder den Einsatz von
Schittgltern sichergestellt.

Die Abfallbeseitigung soll wahrend der Baumafnahme derart erfolgen, dass die Mitarbeiter der
Baufirma die Miilltonnen zum Entsorgungstermin zu einem Sammelplatz bringen und nach deren
Entleerung zuriickbringen. Hierfiir wére es sinnvoll die Milltonnen mit einer Hausnummer zu
versehen.

Prasentation der Bauplanung durch Herrn Biinermann:

Im Anschluss an die Ausflihrungen von Herrn Tischbiereck stellt Herr Binermann die bis zur
Anliegerversammlung erarbeitete Entwurfsplanung vor. Zudem wird anhand einer
Fotodokumentation der heutige Zustand der AnliegerstraRe KampstraRe aufgezeigt.

Anmerkungen und Fragestellungen, die sich in der Diskussion nach den Vortrigen ergaben:

1. Wortmeldung (Kampstr. 11) hinsichtlich der Gestaltung der Gehwege:

Die beidseitigen Gehwege sollen in Pflasterbauweise mit dem Pflasterformat 20x10 cm
hergestellt werden.

2. Wortmeldung (Kampstr. 2) zur Erreichbarkeit des Grundstiicks mit dem Auto:

Die betroffenen Anwohner werden friihzeitig von der Baufirma mittels Hinweisschreiben
Uber Behinderungen im Zuge der BaumaBnahme informiert.

3. Wortmeldungen (Kampstr. 2, 8, 12, 15, 22, 48) wegen der geplanten Stellplitze:

Die Hinweise und Anregungen der Biirger beziiglich der Stellplatze werden soweit méglich
berlicksichtigt. Die Stellpldtze sind aber mit der Feuerwehr abgesprochen.

4, Wortmeldung (Kampstr. 2) zur farblichen Hervorhebung im Bereich Einmiindung Wahrweg:

Die Einmiindung zum Wahrweg wird farblich hervorgehoben, da hier die Regelung ,,Rechts
vor Links” oft nicht beachtet wird.

5. Anfrage zur Parkmoglichkeit wahrend der BaumaRnahme:

Die Stadtverwaltung prift, ob der kleine stadtische Parkplatz mit ca. 15 Parkmoglichkeiten
nur fir Anlieger wahrend der BaumaRnahme zur Verfligung gestellt werden kann.

6. Wortmeldung (Kampstr. 22) zu den Parkpldtzen im Kreuzungsbereich zur HochstraRe

Hier ist ebenso die Parkscheiben-Regelung (3 Std.) vorgesehen.

7. Abstimmung zu zeitlich begrenztem Parken in der KampstralRe

Nach intensivem Meinungsaustausch stimmten 50 Anwohner dem Vorschlag zur zeitlich
begrenzten Parkregelung von 3 Std. (7 Uhr-19 Uhr) zu und 6 waren dagegen. Es gab 3
Enthaltungen. Herr Tischbiereck wird dies in den politischen Gremien so vorstellen.



8. Wortmeldung (Kampstr. 19) zu den vorhandenen Hiilsen im Gehweg

Die zurzeit vorhandenen Fahnenmasthilsen werden im Zuge des Ausbaus wieder in der
gesamten StrafRe eingeplant und versetzt.

9. Wortmeldung (Kampstr. 27) zur Neuverlegung der Versorgungsleitungen
Es wird Nieder und Mittelspannung erneuert. Des Weiteren ist die Neuverlegung der
Wasserleitung einschlieBlich der Hausanschliisse zwischen Kirchstrae und Zum Alten Teich
sowie zwischen HochstralRe und GerichtstralRe vorgesehen.

10. Anliegerfrage (Kampstr. 4) zur neu geplanten Kanalleitung, da derzeit Riickstauprobleme
bestehen:

Die Tiefenlage des Kanals wird im Vorfeld zur BaumaRnahme gepruft. Der neue Kanal liegt
i. d. R. tiefer als der Bestandskanal und wird in einer gréReren Dimension hergestellt.

Nachdem keine weiteren Fragen und Anmerkungen gestellt bzw. vorgebracht werden, bedankt sich
Herr Tischbiereck fiir die konstruktive Zusammenarbeit sowie die sachlich gefiihrte Diskussion.

Die Versammlung endet um 20:15 Uhr.

Meinerzhagen, de% .05.2024 ,
|
Aufgestellty Gesehen:
= =
O

(Tischbieneck)

Verteiler:

1. FB3/66, Herr Tischbiereck

2. FB3/66, Frau Richter

3. FB3/66, Frau Griinstern

4. FB3/66, Frau Bosche

5. FB2/32, Herr Emeni

6. FB2/32, Frau Hofmann

7. Ing-Blro Bramey.Blnermann z.K.
8. Z.d. A

Anlage:

PP-Prdasentationen



