FD 3/66-Gep

Meinerzhagen, den 15.03.2024

Protokoll zur Anliegerversammlung ,.Verkehrsberuhiqung An der Kirche Valbert*

Datum
Ort
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Donnerstag, den 29.02.2024
Evangelisches Gemeindezentrum Valbert
18:00 Uhr

Teilnehmer: Seitens der Stadtverwaltung Meinerzhagen

Herr Tischbiereck Fachbereichsleitung FB 3
Herr Schade FD 3/66
Herr Geppert FD 3/66
Frau Rautenberg Fachdienstleitung FD 2/32

Seitens dem Ingenieurbuiro HPC-Reichshof

Herr Schmidt
Herr Postel

Seitens der Kommunalpolitik

Herr Riische, CDU
Herr Turck, CDU

Herr Puschkarsky, SPD
Herr Conrady, SPD

Seitens der Meinerzhagener Zeitung

Frau Lorencic

Seitens der Anlieger

Siehe Teilnehmerliste



Herr Tischbiereck begriiRte die Anwesenden und stellte die anwesenden Mitglieder der
Stadtverwaltung, die Mitarbeiter des Ingenieurbtiros HPC, die Vertreter der Kommunal-
politik sowie die anwesende Pressevertreterin den Anliegern vor. Herr Tischbiereck er-
lauterte die Problematik, die derzeit in der Stralke ,An der Kirche" in Valbert besteht.

In zunehmenden MaRe wird die Anliegerstrale ,An der Kirche“ zur Umfahrung der Ih-
nestrae bzw. der Haaner Stralle genutzt, was zu einem stark erhéhten Verkehrsauf-
kommen fuhrt. Seitens des Fachdienstes Ordnung wurden im Jahr 2022 insgesamt 3
Messungen, jeweils Uber mehrere Tage, mit dem Seitenradarmessgerat durchgefihrt.
Die durch die Messungen erhaltenen Daten zeigen eine hohe Frequentierung der Anlie-
gerstraBe. Vielfach wurde auerdem eine deutliche Uberschreitung der zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h festgestellt.

Die Hinweise der Birgerschaft und die Messergebnisse haben dazu gefiihrt, dass die
Verwaltung den Anliegern in dieser Veranstaltung eine Entwurfsplanung vorstellt, mit
der den genannten Problemen entgegengewirkt werden soll.

Es folgte eine ausfiihrliche Erlduterung der durchgefiihrten Seitenradarmessungen des
Ordnungsamtes sowie der dadurch gewonnenen Daten. Hierbei wurde durch Herrn
Tischbiereck detailliert der sogenannte Begriff V85 erklart. Diese aus der Messung ge-
wonnenen und von Verkehrsingenieuren verwendete Kennzahi gibt an, welche Ge-
schwindigkeit von 85 % der gemessenen Fahrzeuge eingehalten wurde.

Far die Wohnstrale An der Kirche solite wegen der durch Verkehrszeichen festgesetz-
ten Tempo 30 Zone die V 85 maximal 30 km/h betragen.

Die Ergebnisse zeigen jedoch ein anderes Bild:

¢ Bei allen drei Messungen liegen die V85 Geschwindigkeiten deutlich Giber der zu-
lassigen Héchstgeschwindigkeit.

e Tatsachlich lagen bei allen Messungen die vorgenannte Kennzahl im roten Be-
reich (die Ampel steht auf Rot, weil der V85-Wert das durch Beschilderung fest-
gelegte Tempolimit um Uber 5 km/h Ubersteigt), weshalb man von einer Gefahr-
dung - insbesondere fiir die die schwachsten Verkehrsteilnehmer - namlich die
Fussganger ausgehen muss.

¢ Die Feststellung der Gefahrdung sorgt wiederum dafir, dass die Verwaltung auf-
gefordert ist, gegenwirkende Malnahmen umzusetzen, wie sie im Rahmen der
Anliegerversammlung vorgeschlagen werden.

Weiterhin unterbreitete Herr Tischbiereck den Anwesenden einen Vorschlag zum ange-
dachten Ablauf der Veranstaltung und wies ausdriicklich darauf hin, dass die vorgestell-
te Planung keinen endgiltigen Charakter aufweist und die Anregungen und Wiinsche
der Anwohner in der noch ausstehenden sogenannten Ausfiihrungsplanung, sowelt sie
technisch umsetzbar sind, berlicksichtigt werden sollen.

Im Folgenden stellte Herr Tischbiereck die Eckdaten der derzeitigen Planung vor:

o Verringerung der Durchfahrtsbreite, linksseitig in Richtung Kreisverkehr Haaner
StralRe gesehen, mittels Fahrbahnbegrenzungen durch den Einbau von Hoch-
bordsteinen. Hierdurch wird das Uberfahren des vorhandenen Bankettes im Be-
gegnungsfall verhindert.



* Weiterhin in Teilbereichen die Verringerung der Durchfahrtsbreite durch mit
Hochbordsteinen umrandeten Beeten, die teilweise als Baumstandorte dienen.
Bei einigen vorgesehenen Beeten ist hingegen lediglich eine Unterpflanzung mit
z.B. Stauden vorgesehen.

o Herstellung linksseitig in Richtung Kreisverkehr Haaner Stralle gesehen, von
Stellplatzflachen in Pflasterbauweise im Straenraum.

e Austausch von 7 vorhandenen, aus 1986 stammenden Mastleuchten (2*11 Watt)
durch moderne energieeffiziente LED-Leuchtmittel.

e Erneuerung der Asphaltdecke durch den Einbau von 4 cm Asphaltbinderschicht
und 4 cm Asphaltfeinbeton. Vorher werden diese beiden vorhandenen Asphalt-
schichten abgefrast, so dass sich an den vorhandenen Héhen keine bzw. kaum
Anderungen ergeben.

Partielle Sanierung von Schadstellen bis auf die Frostschutzschicht.

Im Zuge des alljahrlich stattfindenden Koordinierungsgespraches mit den Versorgungs-
tragern hat die ENERVIE als zustédndiger Stromversorger mitgeteilt, dass der Austausch
einer vorhandenen Mittelspannungsleitung (10 KV) und der vorhandenen Niederspan-
nungsleitung geprift wird.

Beim Austausch der Niederspannungsleitung kann es auch notwendig werden, dass die
Hausanschlusse ebenfalls erneuert werden. Eine Entscheidung hierzu steht noch aus.

Im Anschluss an die technischen Ausflhrungseckdaten fiihrte Herr Tischbiereck im Ver-
lauf eines kurzen Exkurses zur Ermittlung der anfallenden Anliegerkosten gemaR Kom-
munalabgabengesetz (KAG) aus, wie die Berechnung der theoretisch anfallenden Stra-
Renausbaubeitrage erfolgt.

Herr Tischbiereck wies darauf hin, dass es aller Wahrscheinlicheit nach aber nicht zu
einer Kostentragung in Form von Anliegerbeitrage kommen wird.

Grund hierfur ist, dass die Landesregierung Nordrhein-Westfalen derzeit dartber berét,
ob die StraRenausbaubeitrage gemal KAG per Gesetz abgeschafft werden und es so-
mit zu einem Erhebungsverbot fir die Kommunen kommt.

Ein Bericht in der Heimatpresse des Herrn Tischbiereck hat bereits darauf hingewiesen,
dass anscheinend das ,Gesetz zur Abschaffung der Beitrage fiir den Ausbau kommuna-
ler StraBen im Land Nordrhein-Westfalen (Kommunalabgaben-Anderungsgesetz Nord-
rhein-Westfalen KAG AG NRW)*“ tags zuvor beschlossen wurde.

Einige Anwesende bestatigen diese Aussage nach im Rahmen der Versammlung statt-
gefundener Internetrecherche.

Unabhéngig von vorgenannter Beschlussfassung des Landtages teilt Herr Tischbiereck
mit, dass derzeit ohnehin eine 100 % ige Kosteniibernahme per Férderung durch das
Land NRW gelte.

Nach seinen Ausfiihrungen zum Kommunalabgabengesetz stellte Herr Tischbiereck die
Historie der Anliegerstrale An der Kirche vor. Nach Archivunterlagen der Stadtverwal-
tung erfolgte ein Erstausbau der StralRe vermutlich im Jahre 1955 im Zuge der erstmali-
gen Kanalverlegung, welche im Jahr 1955 in Benutzung genommen wurde. Es handelt
sich bei der Stra’e um eine ehemalige Kreisstralte, dies ist noch heute am breiten
StralRenquerschnitt erkennbar. Im Jahr 1994 wurde eine nochmalige Erneuerung der
Stralde durchgefihrt.
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Zu dieser Malinahme fand, analog zur heutigen Veranstaltung, ebenfalls eine Anlieger-
information in der Ebbehalle statt.

Bei dieser Versammiung im Jahre 1994 wurden den Anlieger mehrere Ausbauvarianten
seitens der Stadtverwaltung vorgestellt unter anderem eine Variante mit, wie heute in
Rede stehend, Beetstandorten.

Seinerzeit wurde sich mehrheitlich fir den heutigen Zustand - jedoch mit im Jahr 2015
zurlickgebauten Aufasphaltierungen - sogenannten schlafenden Polizisten, ausgespro-
chen.

Der heutige StraBenquerschnitt weillt eine Fahrbahnbreite, inklusive der mehrzeiligen
Rinne, von ca. 5,20 m auf. Direkt im Anschluss der Rinne befindet sich ein hohenglei-
cher Gehweg von ca. 1,55 m Breite.

Stra3enbautechnisch stellt dies ein Trennungsprinzip dar, da der Gehweg durch die
Rinne — technisch gesehen — von der Fahrbahn getrennt ist.

Beim Trennungsprinzip sollte aber nach heutiger Auffassung eine tatsachliche bauliche
Trennung durch Hochbordsteine zwischen Gehweg und Fahrbahn erfolgen.

Deshalb handelt es sich bei einer Betrachtung des Gesamtquerschnittes bei der StraRe
An der Kirche um eine Mischverkehrsflache, da der Gehweg, insbesondere im Begeg-
nungsfall, Gberfahren wird, sprich als Fahrbahn genutzt wird.

Dies geht mit erheblichen Risiken fir den fulaufigen Verkehr und die Anwohner einher.
Zudem ist nicht wirklich klar geregelt, ob der Gehweg nicht auch als Parkstreifen ange-
sehen und genutzt werden kann.

Bei durch das Ordnungsamt geahndeten VerstoRen fiihrt dies immer wieder zu Diskus-
sionen.

Herr Tischbiereck gab im Anschluss bekannt, dass entsprechende Finanzmittel durch
den Rat der Stadt Meinerzhagen mit dem Haushalt 2024 verabschiedet wurden. Die
dort veranschlagten Mittel belaufen sich auf rd. 300.000,- €.

Weiter zeigte Herr Tischbiereck den vorgesehenen Ablauf wie folgend auf:

Geplant ist, wenn heute eine Ubereinstimmende Lésung gefunden wird, dass der Bau-
und Vergabeausschuss bereits in seiner nachsten Sitzung am 05.03.2024 ber die Er-
gebnisse der heutigen Veranstaltung und die Absicht der Ausschreibung der Arbeiten
informiert wird.

Zusatz: Der Bau- und Vergabeausschuss wurde in der o.a. Sitzung am 05.03.2024 in-
formiert.

Im Anschluss daran ist die Einleitung der Ausschreibung vorgesehen, die aber noch
einiger Vorarbeiten bedarf.

Diese Vorarbeiten beziehen sich auf notwendig werdende Boden- und Asphaltuntersu-
chungen.

Die Untersuchung des Bodens dient der Feststellung, ob dieser unter Umsténden che-
mische Parameter Uberschreitet, so dass er nicht mehr entsorgt oder wiederverwendet
werden darf, sondern einer Deponie zugefuhrt werden muss.

Bei der vorgestellten Planung wird Bodenaushub im Bereich der vorgesehenen Beet-
standorte und im Bereich der neu vorgesehenen Hochbordsteine anfallen.

Bei der Asphaltuntersuchung geht es dann darum, festzustellen, ob dieser PAK haltig
(Polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe) ist und wenn ja, ob eine Grenzwert-
Gberschreitung vorliegt.

Das heil3t, dass bei PAK haltigem StralRenaufbruch nicht von Asphalt gesprochen wer-
den darf, sondern von Teer, da die gebundene Oberflache der Stralle teer- und pech-
haltig ist.
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Um hier gesichertere Erkenntnisse zu erhalten, werden kurz vor Durchflihrung der Aus-
schreibung durch ein akkreditiertes Untersuchungslabor Bohrkerne entnommen.

Diese Bohrkerne werden im Anschluss an die Entnahme labortechnisch untersucht und
die Ergebnisse in einem Bericht zusammengefasst.

In Abhangigkeit von der festgestellten Konzentration wird dann der Entsorgungsweg
(Wiederverwendung/Deponierung) festgelegt.

Deshalb sind die Ergebnisse der Boden- und Asphaltuntersuchung fur die Aufstellung
des Leistungsverzeichnisses insoweit entscheidend, als dass die Bieter sach- und fach-
gerecht kalkulieren kénnen.

Die Untersuchungen dirfen héchstens 3 Monate alt sein - hierauf legen die Deponiebe-
treiber wert.

Aufgrund dieser Vorarbeiten, welche ca. 3 Wochen in Anspruch nehmen, ist folgender
Zeitplan seitens der Verwaltung avisiert:

Die Ausschreibung in der 17. KW (Ende April) auf den Markt zu bringen.
Kalkulationszeitraum fiir Bieter ca. 4 Wochen.

Submission (Abgabe von Angeboten) Ende Mai.

Baubeginn Anfang Juli.

Fertigstellung Herbst 2024.

Ob dies so haltbar ist, kann man heute noch nicht mit letzter Gewissheit sagen.

Im Folgenden ging Herr Tischbiereck auf die méglichen Unannehmlichkeiten ein, wel-
che durch Tiefbauarbeiten hervorgerufen werden kénnen. Ausdriicklich wurde darauf
hingewiesen, dass sowohl der zustéandige Bauleiter der Stadt - Herr Geppert - als auch
die Mitarbeiter der bauausfiihrenden Firma bei Problemen und Fragen immer angespro-
chen werden kdnnen. Es kénnte zum Beispiel vorkommen, dass im Zuge der Arbeiten
nicht alle Grundstiicke tagsiiber angefahren werden kénnen. Hierfur bat Herr Tischbier-
eck vorab um das Versténdnis seitens der Anlieger. Er fuhrte jedoch weiter aus, dass
versucht wird, eine abendliche Anfahrt der Grundstiicke zu erméglichen. Ebenfalls wer-
de fiir Notfalle (Rettung/ Brand / etc.) immer eine Befahrung durch Stahlplatten oder den
Einsatz von Schittgutern sichergestelit.

Die Abfallbeseitigung soll wahrend der BaumaRnahme derart erfolgen, dass die Mitar-
beiter der Baufirma die Milltonnen zum Entsorgungstermin zu einem Sammelplatz brin-
gen und nach deren Entleerung zurtickbringen. Hierfir ware es sinnvoll die Milltonnen
mit einer Hausnummer zu versehen.

Seinen Vortrag schloss Herr Tischbiereck mit zuséatzlichen Hinweisen zu den vorliegen-
den Entwurfsplanen:

1)  Bodenschwellen erschweren zum einen den Winterdienst und sorgen zum ande-
ren fur eine unstetige Fahrweise. Das Abbremsen vor einer Schwelle und das
Beschleunigen hinter der Schwelle fuhrt zu Gerduschemissionen und zu einer er-
héhten Belastung durch Abgase.

Die Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswege bezeichnet die Ein-
satzmoglichkeiten von Schwellen aufgrund ihrer nur begrenzten Wirkung in Ver-
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bindung mit sicherheitstechnischen und gestalterischen Problemen als sehr ge-
ring. Sie sollten laut deren Auffassung nur noch in Ausnahmefallen zur Anwen-
dung kommen.

2.)  Zusétzliche Durchfahrtsbeschrankungen durch Verkehrszeichen wie z.B.:
LAnlieger frei“ oder ,Spielstralle”.
Solche Verkehrszeichen suggerieren nach Ansicht der Verwaltung lediglich Si-
cherheit, auf die sich aber vor allem die schwéachsten Verkehrsteilnehmer, nam-
lich Fuldganger und hierbei insbesondere Kinder, nicht verlassen kénnen.
Zudem geht die Verwaltung davon aus, dass sich die erhofften Konsequenzen
aus solchen Beschilderungen (geringere Fahrgeschwindigkeiten/geringere Fre-
quentierung) im Verkehrsgeschehen nicht abbilden werden.

3.)  Geplante spatere Kennzeichnung nach Umsetzung der Planung durch folgende
Beschilderung:
,1empo 30 Zone, Parken nur in gekennzeichneten Flachen®

An die Ausfihrungen des Herrn Tischbiereck schlossen sich die Vorstellungen der bis-
her erarbeiteten Entwurfsplanung durch Herrn Schmidt und durch Herrn Postel an, in-
dem

anhand der vorliegenden Planunterlagen die einzelnen Merkmale der geplanten Bau-
mafnahme zur Verkehrsberuhigung aufgezeigt wurden.

Ausfihrlich berichtete Herr Postel tiber die technischen Aspekte der einzelnen Planele-
mente.

Zudem wurde anhand einer Fotodokumentation und Daten der heutige Zustand der An-
liegerstrale An der Kirche aufgezeigt sowie die derzeit vorliegende Kostenberechnug
des Ingenierubliros vorgestelt.

An die Ausfiihrungen des Ingenierubtiros HPC schloss sich dann der von Herrn Tisch-
biereck eindringlich erbetene Dialog zwischen Verwaltung und von der BaumaRBnahme
betroffenen Anliegern an.

Anmerkungen und Fragestellungen im Verlauf der Diskusion

1. Wie soll das Parken, Ent- & Beladen von Fahrzeugen in H6he HS-Nr.19 nach
Umsetzung der MaBnahme erfolgen?

Es handelt sich um ein Mehrfamilienhaus mit 7 Wohneinheiten.

Dem Anschein nach sind fir die Bewohner des Wohnhauses nicht geniigend
Stellplatze vorhanden.

Formaljuristische Betrachtung:

Der Eigentumer des Wohnhauses ist gemafR Landesbauordnung verpflichtet min-
destens 1 Stellplatz pro Wohneinheit auf seinem Flurstiick, zu errichten.
Unabhé&ngig hiervon prift die Verwaltung ohne Anerkennung einer Rechtspflicht
die Errichtung eines weiteren, bisher in der Planung nicht vorgesehenen Stell-
platzes auf der bisher geplanten Griinflache.



In H6he HS-Nr. 26 ist ein Poller geplant. Hier ist der Gehweg durch einen
Hochbordstein von der Fahrbahn getrennt — kann der Poller entfallen?

Ja, der hier geplante Poller kann entfallen.

Sind im geplanten Pflanzbeet (Stat. 0+300) wirklich Bdume geplant? — Diese
wiéren nicht erwiinscht.

Einer der geplanten Baume wirde bei Verwirklichung des unter 1.) genannten
zusatzlichen Stellplatzes diesem ohnehin zum Opfer fallen. Gleichzeitig teilt die
Verwaltung die vorgetragenen Einwendungen zur nur eingschrankten Entwick-
lung des geplanten Baumes, da dieser wegen der vorhandenen Eichen bei ab-
schlieRender Betrachtung tatsachlich durch die vorhandenen Baume unterdriickt
wird. Natirliche LebensauBerung von Baumen, wie zum Beispiel Laub, Pollenflug
oder Samen, werden seitens der Verwaltung hier ausdriicklich nicht als Kriterium
flr einen Baumstandort herangezogen.

Das verbleibende geplante Beet sollte dann aber mindestens durch eine Unter-
pflanzung mit Stauden begrint werden. Um eine optisch ansprechende Geomet-
rie der geplanten Strallenfiihrung zu erhalten, wird die geplante Griinflache ana-
log zum Standort an Stat. 0+260 als Halbkreis ausgefihrt.

Sind Biume aus 6kologischer Sicht heraus unbedingt erforderlich?
Wie und durch wen erfolgt die Auswahl der zu pflanzenden Baumarten?

Ja, Baume sind aus 6kologischer Sicht und vor dem Hintergrund, dass diesen ein
gestalterischer Aspekt in einer Wohnstralle zugesprochen werden muss nicht in
Frage zu stellen.

Eine attraktive Gestaltung und Planung der Wohnstrafle dient nicht nur den An-
liegern, sondern ist als ,6ffentliches Interesse” zu werten.

Als ,6ffentliches Interesse” werden die Belange des Gemeinwohls bezeichnet.
Dieses ist vom Individualinteresse der Anlieger, also dem Interesse des Einzel-
nen, abzugrenzen, weshalb in jedem Fall nicht auf alle geplanten Baume verzich-
tet werden sollte.

Der Vorschlag Kugelbaume oder dergleichen vorzusehen wurde seitens der Ver-
waltung (Architektenpetersilie / nicht standortgerechte Baume / abzusehender
hoher Pflegeaufwand) kritisch gesehen (siehe weiter unter 11.).

Geplant ist, dass Stellpldtze im StraBenraum erstellt werden sollen.
Kann man trotzdem noch iiberall parken?

Nein. Die Verwaltung wird eine entsprechende Beschilderung ,Tempo 30 Zone /
Parken nur in gekennzeichneten Flachen* bei der zusténdigen Verkehrsbehérde
des Markischen Kreises beantragen.



Zufahrt zum evangelischen Gemeindezentrum:

-a) erfolgt der Ausbau niveaugleich?

-b) sind Baume geplant?

-c) kénnen im Bereich der geplanten Griinfliche zusétzliche Stellplitze er-
stelit werden?

-d) gibt es eine Méglichkeit im Falle von Beerdigungen das Parken gegen-
iiber der Zufahrt zum evangelischen Gemeindezentrum zu verhindern?

zu a) Ja. Der Ausbau erfolgt nahezu niveaugleich.

zu b) Ja. Standortfestlegung siehe 3.), 4.) und 11.).

zu ¢) Dies wird seitens der Verwaltung gepriift. Aufgrund der Geometrie der ge-

plan-
ten Grunflache und durch die geringe Uberdeckung des dort verlaufenden
stadtischen Kanals sind aller Voraussicht nach max. zusatzlich 2 — 3 Stell-
platze mdéglich.

zu d) Im angesprochenen Bereich der Zufahrt kénnten herausnehmbare Poller
geplant werden. Diese kdnnen durch die evangelische Kirchengemeinde je
nach Art und Umfang der Veranstaltung in im Boden vormontierten Hulsen
eingesetzt und wieder entfernt werden. Die Poller wiirden von der Stadt-
verwaltung zur Verfigung gestellt und durch die Gemeinde aufbewahrt
sowie im Bedarfsfall aufgestellt werden.

Ist der bestehende Kanal hydraulisch und baulich in Ordnung?

Ja. Der vorhandene Kanal weist aus hydraulischer Sicht ausreichend Kapazitaten
auf. Eine bauliche Sanierung hat vor einigen Jahren bereits in geschlossener
Bauweise stattgefunden.

Ist im Zuge der MaBnahme auch die noch ausstehende Verlegung von
Breitband geplant?

Die Telekom hat auf Nachfrage keine Verlegung wahrend der MalRnahme ge-
plant. Die Verwaltung prift die Verlegung von Leerrohren im Ausbaubereich um
spatere Aufbriiche weitestgehend zu vermeiden. Im Gehwegbereich, der im
Rahmen der geplanten Bauarbeiten nicht ,angefasst’ wird, kann dann auch nach
der hier in Rede stehenden Baumafinahme Breitband ohne optische Nachteile
verlegt werden. Aus der Versammlung folgte hier der Hinweis, dass unterhalb
des Gehweges eine Asphaltschicht vorhanden ist.

Zusatz: In der Zwischenzeit erfolgte eine nahere Auskunft durch die Deutsche
Telekom. Es wurde die Verlegung von Leerrohren DN 50 im Zuge der MaRnahme
vereinbart um spatere Aufbriiche in der ausgebauten Farhbahn zu vermeiden.



10.

11.

12.

13.

Wie sieht es mit Parkmoglichkeiten bei Veranstaltungen aus, speziell
bei Beerdigungen oder dem Valberter Weihnachtsmarkt?

Die heute vorgestellte Planung bezieht sich auf eine Verkehrsberuhigung zum
Schutz und Wohle der Anlieger der Strale.

Allgemeine Parkraumprobleme bei Veranstaltungen sind nicht Gegenstand der
heutigen Veranstaltung und kénnen auch nicht vor dem Hintergrund der vorge-
stellten Planung geldst werden.

Ziel einer Verkehrsberuhigung kann eben nicht sein, zuséatzliche Stellplatze fur
Uberschaubar oft stattfindene Veranstaltungen zu errichten.

Die Folge ware nach Meinung der Verwaltung, dass durch die Schaffung zusatz-
licher Parksténde schlussendlich das eigentlichen Ziel der Verkehrsberuhigung
und Minderung der Frequentierung aus dem Auge verloren wird, da dies férmlich
dazu einladt, die WohnstralRe An der Kirche zu befahren oder aber zusatzlicher
Parksuchverkehr erzeugt wird.

Kénnen die geplanten Poller auch als anfahrbare bzw. flexible Poller ausge-
fiihrt werden?

Ja, dies ist moglich und seitens der Verwaltung auch so geplant.

Kénnen als Baume auch Obstbidume vorgesehen werden um den dorflichen
Charakter Valberts zu betonen?

Ja, grundsaétzlich ein annehmbarer und guter Kompromissvorschlag.
Zusatz: Im Rahmen weiterer nach der Versammlung stattgefundenen hausinter-
nen Uberlegungen sollen Saulen-Zierkirschen zur Ausfithrung kommen.

Viele Schulkinder nutzen den Bereich Kirche / evangelisches Gemeinde-
zentrum als StraBenquerung auf dem Schulweg. Kann dieser Bereich be-
sonders kenntlich gemacht werden?

Ja. Es wurden sehr gute Erfahrungen mit einer auf der Fahrbahn aufgebrachten
farbigen Flachenmarkierung am Heidehang gemacht.

Ob eine solche Markierung auf der Stralle An der Kirche auch durchfiihrbar ist,

wird mit der Stralenverkehrsbehérde des Markischen Kreises, da diese die an-
ordnende Behdrde fir Verkehrszeichen ist, abgestimmt.

Bleibt die Beleuchtung so wie sie ist?
Im Zuge der Arbeiten werden lediglich die Leuchtmittel gegen moderne, energie-

effiziente LED's getauscht. Die Standorte der Beleuchtungsmasten bleiben un-
verandert.



14.  Reicht nicht auch eine Beschilderung ,,Anlieger frei“ am Anfang und Ende
der StraBe aus?

Eine solche Beschilderung ist nach Ansicht der Verwaltung nicht zielfiihrend. Es
musste durch die Polizei kontrolliert werden und ein Anliegen kann von nahezu
jedem Fahrer vorgebracht werden - sei es ein suggerierter Besuch oder auch die
simple Suche nach einem Zigarrettenautomaten.

15.  Im Bereich der Kirche (Stat. 0+030) befindet sich in der Fahrbahn ein Hyd-
rant, im Falle eines Feuerwehreinsatzes, aber auch beim Weihnachtsmarkt
stellt das auf dem Hydranten stehende Standrohr eine zusitzliche Eng- und
Gefahrenstelle dar. Ist geplant, diesen Hydranten im Zuge der BaumaRnah-
me in den Gehweg zu verlegen?

Die Verlegung des vorhandenen Hydranten stellt aus Sicht der Verwaltung eine
sinnvolle aber unter Umstanden auch eine aufwandige und kostspielige MaR-
nahme dar. Gleichwohi ist der Hinweis von groRer Bedeutung, weshalb mit den
Stadtwerken Meinerzhagen GmbH abgstimmt wird, ob und wie eine Verlegung
umsetzbar ist.

Nachdem aus der Anliegerversammlung heraus keine weiteren Fragen und Anmerkun-
gen geaulert wurden, bedankte sich Herr Tischbiereck flr die rege und zielfihrende
Teilnahme an der Diskussion. Insgesamt konnten gemeinsam einige gute Kompromisse
gefunden werden.

Auch wurden gewinnbringende Anliegerhinweise gegeben, die im Rahmen der noch
ausstehenden Ausschreibung und Bauausfihrung von Belang sein werden.

Die Versammlung endete um ca. 20:15 Uhr.

i

Aufgestellt: Gesehen;

-Geppert-2 £ -Tischbierel

1

1. FD 3/66 Herr Tischbiereck
2. FD 3/66 Herr Schade

3. FD 2/32 Frau Rautenberg
4. FD 2/32 Frau Hofmann

5. Ing-Bliro HPC

6. ZdA.

Anlagen:

PPT-Prasentationen
Planunterlagen
Teilnehmerliste
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