Larmaktionsplan fur die Stadt Meinerzhagen

3. Stufe

GKZ: 05962036 DE_j_05962036_Meinerzhagen Datum:11.06.2019

Einfihrung

Der Larmaktionsplan der Stadt Meinerzhagen — 2. Stufe ist durch den Rat am 20.02.2017
beschlossen worden. Als Hauptlarmquellen im Stadtgebiet waren hierin die
Hauptverkehrsstrallen mit einem jahrlichen Kraftfahrzeugverkehrsaufkommen von mehr als
3 Mio. Fahrzeugen zu bewerten. Betroffen waren die A 45 und die B 54 und Teilstrecken der
L 323, L 528 und L 539 im Stadtgebiet. In der nunmehr anstehenden 3. Stufe der
Larmaktionsplanung sind wiederum alle Hauptverkehrsstrallen mit einem jahrlichen
Kraftfahrzeugverkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen zu berucksichtigen.

Beschreibung der Umgebung und der zu bericksichtigenden Larmquellen:

Die Stadt Meinerzhagen liegt auflerhalb der Ballungsraume in Nordrhein-Westfalen.
Meinerzhagen ist kreisangehdrige Gemeinde des Markischen Kreises in der Region
Sudwestfalen. Das im Markischen Sauerland liegende Stadtgebiet der Stadt Meinerzhagen
wird Uberwiegend durch Waldflachen aber auch durch landwirtschaftliche Flachen und
Wasserflachen (Talsperren) gepragt. Nachstes Oberzentrum ist die Stadt Lidenscheid in ca.
20 km Entfernung.

Hauptlarmquellen, die Wirkung im Gemeindegebiet entfalten, sind:

Haupt-Strallenverkehr

Name Kennung Kfz/a (D) Lage

B0054 DE_NW _rd 05962036001 4,503 Mio DE NW DF5 MRoad map
L0306 DE_NW rd 05962036002 3,000 Mio DE_NW DF5 MRoad map
A0045 DE_NW rd 05962036003 21,174 Mio DE_NW DF5 MRoad map
A0045 DE_NW rd 05962036004 19,346 Mio DE_NW DF5 MRoad map
L0173 DE_NW rd 05962036005 3,000 Mio DE_NW DF5 MRoad map
L0539 DE_NW rd_05962036006 3,432 Mio DE_NW _DF5 MRoad_map
L0528 DE_NW_rd_05962036007 3,743 Mio DE_NW DF5 MRoad map
B0054 DE_NW _rd_05962036008 3,858 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
B0054 DE_NW rd 05962036009 3,365 Mio DE_NW DF5 MRoad map

Hauptlarmquellen in Form von Hauptschienenwegen oder GroRflughafen sind im Stadtgebiet

nicht gegeben.

Zustandige Behdrde

Far die Larmaktionsplanung zustandig ist:

Stadt Meinerzhagen - Der Birgermeister -

Bahnhofstr. 9-15
58540 Meinerzhagen
Homepage: www.meinerzhagen.de




Fachbereich 3 ,Technischer Service®, Fachdienst 3/61 Stadtplanung
Herr Neubert, Telefon: 02354-77171; Fax: 02354-77220;
E-Mail: planungsamt@meinerzhagen.de

Verweis auf Ort der Verdffentlichung (z.B. Internetseite)

Dieser Larmaktionsplan ist auf der Homepage der Stadt Meinerzhagen
(www.meinerzhagen.de) unter der Rubrik Rathaus > Planen, Bauen & Wohnen >
Stadtplanung > Stadtentwicklung > Larmaktionsplan veroffentlicht.

Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grund der Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm (EU-Umgebungslarmrichtlinie, ,RL 2002/49/EG") und
deren Umsetzung in der Bundesrepublik Deutschland in den §§ 47a - f des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) und in dem Runderlass ,Larmaktionsplanung®
des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz des
Landes Nordrhein-Westfalen (MUNLV) vom 07.02.2008. In letztgenanntem Erlass ist
festgelegt, dass Larmprobleme im Sinne des § 47 d Abs. 1 BImSchG, welche eine
Larmaktionsplanung zur Regelung der Larmprobleme und Larmauswirkungen erforderlich
machen, auf jeden Fall dann vorliegen, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern
oder anderen schutzwirdigen Gebauden ein Schallpegel an den Fassaden LDEN (uber alle
24 Stunden und alle Tage des Jahres gemittelter Dauerschallpegel) von 70 dB(A) und/oder
ein Schallpegel LNIGHT (gemittelter Dauerschallpegel Uber alle Nachte des Jahres) von 60
dB(A) erreicht oder Uberschritten wird. Dies gilt nicht in Gewerbe- oder Industriegebieten
gemal § 8 und § 9 der Baunutzungsverordnung sowie in Gebieten nach § 34 Abs. 2 BauGB
mit entsprechender Eigenart.

Geltende Grenzwerte gem. Artikel 5 der RL 2002/49/EG

Die von der Bundesrepublik der EU mitgeteilten Grenzwerte sind veroffentlicht unter:
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envtOecba/

Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Ergebnisse der Larmkarten wurden vom Landesamt fir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) im Auftrag des Ministeriums fur Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen ermittelt und
im Internet unter www.umgebungslaerm.nrw.de veréffentlicht.

Der Grenzwert mit einem Kraftfahrzeugautfkommen von 3 Mio. Fahrzeugen wird an der A 45
und fir Teilstrecken der B 54, L 173, L 306, L 528 und L 539 im Stadtgebiet erreicht.

Larmprobleme wegen der Uberschreitung der Grenzwerte LDEN und/oder LNIGHT an
Wohnungen liegen vor an:

1. der A 45 bei nahe der Fahrbahn gelegenen Wohngebauden, die zumeist vereinzelt
im planungsrechtlichen AuRenbereich und in der Ortslage Grinewald und am
Darmcher Weg liegen,



2. der B 54 im Bereich WeilRenpferd, an der Volmestrale und an der Oststralle in Hohe
der Hausnummern 41-50,

der L 306, Fumberg 5, 6 und 10 und Heerstrale 10

der L 528 entlang der Bahnhof- und Weststralie,

der L 539 in den Aufenbereichsortslagen Griinenthal, Sinderhof, Listertal und
Listerhammer und Osterfeld.
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Bewertung der Larmkarten und der Anzahl der betroffenen Personen, Angaben von
Larmproblemen und verbesserungsbedirftigen Situationen

Aufgrund der aus der Larmkartierung gewonnenen Erkenntnisse ist festzuhalten, dass in
Meinerzhagen in Bezug auf die Hauptlarmquellen Autobahn A 45, Bundesstralle B 54 und
Landesstrallen L 306, L 528 und L 539 die Erstellung eines Larmaktionsplanes erforderlich
ist, weil die festgelegten Auslésewerte an Wohngebauden in den zuvor genannten
Bereichen Uberschritten werden. Nicht zu beriicksichtigen sind hierbei Gebaude in Gewerbe-
und Industriegebieten.

Auf Grundlage der Larmkarten wurde ermittelt, an welchen Gebauden im Umfeld der zuvor
benannten StralRen die Auslosewerte fur die Larmaktionsplanung erreicht oder Gberschritten
werden. AulRerdem wurde festgestellt, in welchem Fall es sich um Wohngebaude oder
andere schutzwirdige Gebaude handelt.

Das Ergebnis dieser Untersuchung und damit Aufschluss Uber die Betroffenheit
schutzwurdiger Nutzungen durch Stralienverkehrslarmauswirkungen gibt die nachstehende
tabellarische Ubersicht wieder:

Adresse L DEN L NIGHT Zahl der betr. Zahl der betr.
>=70dB(A) >= 60 Wohnungen Personen
d(A)
Baberg 1 X 2 6
Bahnhofstrale 1 X X 2 7
Bahnhofstralte 3 X X 3 8
Bahnhofstralke 4 X 1 2
Darmcher Weg 3 X 1 2
Drégenputt 1 X X 1 4
Fumberg 5 X 1 2
Fumberg 6 X 2 6
Fumberg 10 X 3 11
Grinenthal 2 X 2 5
Grinenthal 3 X X 1 5
Grinewald 1 X 1 3
Heerstralte 10 X 1 3
Lengelscheid 17 X 2 6




Lesmicke 1 4
Listerhammer 1 1
Listerhammer 2 2
Listerhammer 3 2
Listerhammer 4 1
Listertal 1 6
Oststralie 41 4
Oststralle 43 10
OststralBe 45 9
Oststralie 48 9
OststralRe 50 2
Osterfeld 1 2
Sinderhof 7 6
Volmestralie 40 0
Volmestralle 42 4
Vomestralle 45 4
Volmestralle 47 11
VolmestraRe 51 0
Weilenpferd 1 3
Weiltenpferd 1a 2
WeiRenpferd 1b 0
WeiRenpferd 3 0
Weiltenpferd 4 4
Weilenpferd 5 0
Weststralle 3 4
Weststralle 6 1
Weststralle 10 6
Weststralle 12 3




64

170

Insgesamt sind demnach 170 Personen in 64 Wohnungen auflerhalb von Industrie- und
Gewerbegebieten mit Uber den Auslésewerten liegenden Larmpegeln belastet. Damit liegt
die tatsachlich ermittelte Zahl der Menschen, die in Gebduden mit Schallpegeln an der
Fassade entsprechend oder Uber den Auslésewerten wohnen, hoher als die, die auf
Grundlage der o. g. vom LANUV erstellten Larmkarten geschatzt wurde (vgl. Anlage 1).
Insbesondere flr diese Betroffenen ist eine Verbesserung der Larmsituation anzustreben.

Andere schutzwiirdige Nutzungen neben der Wohnnutzung (wie Schulen, Krankenhauser)

sind nicht betroffen.

Bei den aktuell durch Uberschreitung der Auslésewerte betroffenen Gebauden, die in der
ersten oder zweiten Stufe der Larmaktionsplanung bereits bericksichtigt worden sind,

handelt es sich um:

Adresse L DEN L NIGHT Zahl der betr. Zahl der betr.
>=70dB(A) >=60 Wohnungen Personen
d(A)
Baberg 1 X 2 6
BahnhofstralRe 1 X X 2 7
Bahnhofstralle 3 X X 3 8
Bahnhofstralle 4 X 1 2
Darmcher Weg 3 X 1 2
Drogenpditt 1 X X 1 4
Grunenthal 2 X 2 5
Grunenthal 3 X X 1 5
Grunewald 1 X 1 3
Lengelscheid 17 X 2 6
Lesmicke 1 X X 2 4
Listerhammer 1 X X 1 1
Listerhammer 2 X X 1 2
Listerhammer 3 X X 1 2
Listerhammer 4 X X 1 1
Listertal 1 X X 1 6
OststralRe 41 X X 1 4
OststralRe 43 X X 3 10




OststralBe 45 X X 3 9
Oststralle 48 X X 3 9
OststralRe 50 X X 1 2
Osterfeld 1 X X 1 2
Sinderhof 7 X X 2 6
Volmestralie 40 X X 1 0
Volmestralie 42 X X 2 4
Vomestralle 45 X X 2 4
Volmestralle 47 X X 2 11
Volmestralie 51 X X 1 0
Weilenpferd 1 X X 1 3
Weilenpferd 1a X X 1 2
Weilenpferd 1b X 1 0
Weiltenpferd 3 X X 1 0
Weiltenpferd 4 X X 1 4
Weilenpferd 5 X X 1 0
Weststralle 6 X X 1 1
Weststralle 10 X X 2 6
54 141

Erstmalig werden die Auslésewerte mithin bei 6 Gebauden erreicht, namlich den Gebauden
Fumberg 5, 6 und 10, Heerstrale 10 und Weststralle 3 und 12.

Die Inbetriebnahme der sidlichen Umgehungsstralle fur Meinerzhagen (L 306) in 2012 hat
zur Entlastung der Bundesstralle B 54 und der Landesstrale L 323 mit einer
entsprechenden Larmminderung gefiihrt. Insbesondere die Verkehrsstrome, die zwischen
der Autobahn A 45 und dem Gummersbacher Raum flieRen, werden hierdurch umgeleitet
und aus der Innenstadt von Meinerzhagen herausgehalten. Die erstmalige Verkehrszahlung
hat fur die L 306 zwischen Kreisverkehr Trotzenburg und Autobahnanschlussstelle ein
durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen von 8220 Kraftfahrzeugen ergeben.

Das Verkehrsaufkommen auf der L 323, Derschlager Stral3e, hat sich demgegeniber gemaf
der Verkehrszahlung 2015 im Vergleich zu 2010 um ca. 3200 Fahrzeuge taglich oder ca. 30
% verringert, sodass keine 3 Mio. Kraftfahrzeugbewegungen im Jahr mehr erreicht werden
und der StraRenzug daher im Larmaktionsplan nicht mehr zu bericksichtigen ist. Auch auf
dem Teilstuck der B 54 zwischen den Einmindungen Volmestralle und Zum Rothenstein ist
ein um ca. 1750 Kraftfahrzeuge oder ca. 20 % verringertes Verkehrsaufkommen zu
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verzeichnen. Auch dieser Bereich ist danach nicht mehr im Larmaktionsplan zu
berlcksichtigen. Ein um ca. 20 % verringertes Kraftfahrzeugaufkommen weist auch der
Teilbereich der B 54 zwischen Einmindung Zum Rothenstein und Autobahnanschlussstelle
auf; allerdings sind hier immer noch 4,503 Mio. Fahrzeugbewegungen jahrlich zu
verzeichnen.

Das Verkehrsaufkommen auf der B 54 zwischen der Stadtgrenze zu Kierspe und der
Einmiindung Volmestralte und auf der L 539 hat sich gegenuber der Verkehrszahlung aus
2010 nur in geringem Umfang verandert.

Ein erhohtes Verkehrsaufkommen ist auf der A 45 mit 21,174 Mio. Kraftfahrzeugbewe-
gungen in 2015 gegenlber 18,244 in 2010 festzustellen. Ebenso hat sich das
Verkehrsaufkommen auf der L 528, Bahnhofstralle, um ca. 7 % erhdht.

Insgesamt hat sich gegentiber dem Larmaktionsplan — 2. Stufe gesamtstadtisch betrachtet
eine Entspannung der Larmsituation gemessen an den Maf3stdben der Larmaktionsplanung
ergeben. Hierflr verantwortlich wird im Wesentlichen die Offnung der L 306 fiir den Verkehr
sein, die einen Teil des Verkehrs aus der Innenstadt herausgezogen hat. Hierdurch ist die
Zahl der durch Uberschreitung der Auslésewerte betroffenen Gebaude und Menschen
erheblich gesunken. In den in Anlage 1 dargestellten Daten zu den Larmkarten ist in den
verschiedenen Kategorien eine Absenkung der Werte auf bis zu ca. 1/3 gegenuber dem
Larmaktionsplan- 2. Stufe zu erkennen. Ursache hierfir wird sein, dass gerade an den jetzt
aus der Larmaktionsplanung herausgefallenen innerstadtischen Strallen die Gebaude mit
wenig seitlichem Abstand und bis dicht an die Stral3e heran errichtet wurden. DemgegenUber
sind die Belange des Larmschutzes beim Bau der L 306 bereits berticksichtigt und aktive
und passive Larmschutzmaflnahmen, z.B. mit Dammen und Larmschutzwanden bereits
durchgefuhrt worden. AuRerdem befindet sich der Grol¥teil der angrenzenden
Wohnbebauung in weiterer Entfernung. Deshalb werden die Auslésewerte hier nur an
wenigen Stellen erreicht.

Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Der Entwurf des vorliegenden Larmaktionsplanes wurde im Rahmen einer &ffentlichen
Anhoérung (Blrgerversammlung) am 29.05.2019, 18.00 Uhr, im Rathaus der Stadt
Meinerzhagen der interessierten Offentlichkeit vorgestellt. Dabei wurden die Erforderlichkeit
der Planaufstellung, die allgemeinen Ziele und Zwecke und der Inhalt und die
voraussichtlichen Auswirkungen der Planung dargelegt. Die Offentlichkeit erhielt dabei
Gelegenheit zur AuRerung und Erdrterung.

Uberdies wurde der Entwurf des Larmaktionsplans anschlieRend an diese 6ffentliche
Anhoérung zwischen dem 05.06.2019 und dem 21.06.2019 zu jedermanns Einsichtnahme bei
der Stadt Meinerzhagen 6ffentlich ausgelegt. Wahrend dieser Zeit konnten Stellungnahmen
zur Larmaktionsplanung abgegeben werden bzw. Vorschlage fir den Larmaktionsplan
eingebracht werden.

Der Termin der 6ffentlichen Anhdrung und der Offenlagezeitraum wurden rechtzeitig auf der
Homepage der Stadt Meinerzhagen (s. Anlage 3) bekannt gegeben. Dariber hinaus wurde
hierlber in der ortlichen Presse berichtet (s. Auszug aus der MZ vom 22.05.2019, Anlage 4).

Bereits vorhandene oder geplante Mal3hahmen zur LA&rmminderung

[x] Verkehrsplanung
[x] Raumordnung
[x] auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen
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]

Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

[

[x] Verringerung der Schallibertragung

[ verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MaRnahmen oder Anreize
[1 sonstige:

Erlauterungen:

Basierend auf dem Larmaktionsplan der Stadt Meinerzhagen — 1. Stufe aus 2009 hat
die Stadt Meinerzhagen seinerzeit beim zustandigen StralRenbaulasttrager, dem
Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen, die Prifung von Larmsanierungen fur
die Gebdude mit Larmproblemen/-auswirkungen an der B 54 beantragt. Der
Landesbetrieb Straflenbau hat daraufhin die Anspriiche gepriift und festgestellt, dass
fur 21 Gebdude dem Grunde nach ein Anspruch auf Larmsanierung bestand. Nach
einer  weiteren  Prufung des  Bauzustands sind  daraufhin  passive
SchallschutzmalRnahmen an einigen Gebauden durchgefihrt worden. Danach ist
aufbauend auf dem Larmaktionsplan — 2. Stufe aus 2017 die Prufung auf einen
Anspruch auf Larmsanierungen fur die zusatzlich betroffenen Gebdude an der A 45,
der B 54, der L 323, L 528 und der L 539 beantragt worden. Der Landesbetrieb
Straltenbau hat auf Anfrage der Stadt im Juli 2018 mitgeteilt, dass die 93 zur Prifung
benannten Gebaude zum Grofteil mittlerweile Gberpriift worden seien und viele
hiervon vom Grundsatz her einen Anspruch auf Larmsanierung hatten.
Larmschutzfenster seien bei einigen Gebauden auch bereits eingebaut worden,
weitere Gebaude wurden demnachst folgen.

Daruber hinaus wird den Aspekten des Larmschutzes bei Planungen von
gemeindlichen Verkehrswegen sowie in der Bauleitplanung innerhalb der geltenden
Anforderungen Rechnung getragen.

Auf die Autobahn A 45 ist in 2012 in Hohe der Ortslage Meinerzhagen eine
Dinnschicht-Asphaltdecke aufgebracht worden, die gegentiber der zuvor die Decke
abschlielenden, rauen Gussasphaltschicht zu einer erheblichen Larmminderung
gefihrt hat. In 2007/2008 wurde die bis dahin vorhandene schadhafte
Fahrbahnoberflache der B 54 von der Einmiindung der Stral’e ,Zum Eickenhahn* bis
zur Einmindung der Strale ,Zur Birkeshoh“ im Zuge einer UmbaumafRnahme durch
den StralRenbaulasttrager erneuert. Der Stralenbelag (Asphaltdecke) wurde
grundlegend saniert. Die erneuerte Fahrbahnoberfliche hat zu einer
larmvertraglicheren Abwicklung des Strallenverkehrs gefuhrt. Als Teilsticke der L 539
wurden saniert die Strecke zwischen der Einmindung Darmcher Weg und Sinderhof in
2008 und die Strecke Breddershaus/Osterfeld in 2012.Dariiber hinaus wurde in 2015
das Teilstlick der B 54 zwischen Autobahnanschlussstelle und der Einmindung der
Strale ,Zum Eickenhahn* saniert. Eine Erneuerung der Fahrbahnoberflache ist
weiterhin auf einem Teilstlick mit Larmproblemen der L 528 zwischen der Einmiindung
Christoph-Friedrich-Baehrens-Stralte und der VolmestraRe in 2015 und 2016
durchgefiihrt worden.

Im Zuge der B 54 erfolgte eine Koordinierung der Lichtzeichensignalanlagen (,Griine
Welle* — Schaltung bei Tempo 50). Es ist davon auszugehen, dass durch die damit
einhergehende Verstetigung des Verkehrsflusses zusatzlich eine larmvertraglichere
Abwicklung des Strallenverkehrs auf der B 54 erreicht werden konnte.

Im Zusammenhang mit der REGIONALE 2013 werden entlang von Strallen mit
Larmproblemen Radwege ausgebaut. So wurde an der Bahnhofstralle (L 528) in 2016
erstmalig ein Radweg zwischen Bahnhof/Zentralem Omnibusbahnhof und der
Volmestralie (L 323) errichtet. Von dort weiterlaufend erfolgt eine Radwegeverbindung
Uber Radfahrstreifen entlang der Volmestrale bis zur StralRe ,Am Bucking“ und von
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dort weiter zur B 54. Entlang der B 54 soll in den nachsten 3 — 5 Jahren ein
durchgehender Radweg zwischen Meinerzhagen und Schalksmuihle errichtet werden.

o Die Bahnstrecke von Meinerzhagen nach Lidenscheid-Brigge ist zwischenzeitlich
reaktiviert worden. Der Ausbau des Ooffentlichen Personennahverkehrs kann zur
Verringerung des PKW-Aufkommens und zur Minderung des Stra3enverkehrslarms
beitragen.

MaRnahmen in den nachsten 5 Jahren zur Larmminderung ggf. zum Schutz ruhiger
Gebiete

] Verkehrsplanung

Raumordnung

auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen

Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Verringerung der Schallibertragung

verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MaRnahmen oder Anreize
sonstige: organisatorische MaRnahme

————————
XX

Erlauterungen:

Die erkannten Larmprobleme im Bereich der betroffenen Strallen haben sich durch die
verkehrliche und bauliche Entwicklung Uber Jahrzehnte hinweg gebildet und verfestigt.

Zur Bewaltigung sind bereits verschiedene Malinahmen durchgefuhrt bzw. eingeleitet
worden (s. 0). Grundsatzlich in Frage kommende weitere Mallnahmen, die einen Beitrag zur
Minderung des Stralenverkehrslarms leisten kénnen, wurden — unter Zugrundelegung der
unterschiedlichsten Ansatze, wie z. B. Vermeidung des Verkehrs, vertraglichere Abwicklung,
Schallschutz — in die Uberlegungen zur Larmaktionsplanung eingestellt und auf
Sinnhaftigkeit und Machbarkeit Gberprift.

Im Ergebnis sind dann die nachfolgend erlduterten Mallnahmen in den Larmaktionsplan
aufgenommen worden:

Neben den o.g. bereits weitgehend durchgefihrten MaRnahmen zur Larm mindernden
Deckenerneuerung verbleibt in der gegenwartigen Situation mit verfestigten Baustrukturen in
den meisten Fallen nur, im Bereich des passiven Schallschutzes an den betroffenen
Gebauden tatig zu werden, soweit dies nicht durch die Betroffenen selbst bereits erfolgt ist.
Aktive SchallschutzmalRnahmen, also die Errichtung von Larmschutzeinrichtungen entlang
den Stralen mit Larmproblemen (Wande/Erdwalle) scheiden aufgrund der gegebenen
stadtebaulichen Situation im Regelfall aus und kénnten in seltenen Fallen allenfalls an der
freien Strecke aulierhalb der Ortslage in Betracht kommen.

Von daher ist seitens der Stadt Meinerzhagen im Weiteren folgende MaRnahme, die
unmittelbar nach Beschluss dieses Larmaktionsplanes umgesetzt werden soll, vorgesehen,
um hier die Durchfihrung von LarmschutzmafRnahmen maoglicherweise erreichen zu kénnen:

o Die Stadt Meinerzhagen benennt gegeniiber ,StraRen NRW* als flir die betroffenen
Stralen mit Larmproblemen zustdndigem Baulasttrager das hier erkannte
Larmproblem und beantragt — geblindelt — die Uberpriifung der Larmsituation und die
Prifung, ob eine Larmsanierung zur Verminderung der Larmbelastung der vom
Stralkenverkehrslarm betroffenen Anwohner in Frage kommt und ob diese auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt werden kann. Insbesondere
soll durch ,Strallen NRW* geprift werden, ob aktive Schallschutzmalinahmen durch
Larmwalle oder —wande oder passive SchallschutzmalRnahmen, also Verbesserungen

9



an den Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Raume der von erhohter
Larmbelastung (lUber den ,Auslésewerten®) betroffenen Wohnhauser (z. B. Einbau von
Schallschutzfenstern oder Luftern), soweit nicht von den Betroffenen bereits selbst
durchgeflihrt, in Frage kommen.

o Ob es letztlich zur Ausfihrung der an den Strallenbaulasttrager gerichteten
Winsche/Forderungen kommen wird und, wenn ja, zu welchem Zeitpunkt, bleibt
abzuwarten.

o Der Radweg an der B 54 soll innerhalb eines Zeitraums von 3- 5 Jahren hergestellt
werden. Ob eine relevante Verringerung des PKW-Verkehrs und damit des Larms
durch die Einrichtung von Radwegen zu verzeichnen sein wird, kann zurzeit nicht
prognostiziert werden und bedarf einer naheren Prifung.

Langfristige Strategie der LArmminderung

Zur Erhaltung ,ruhiger Gebiete® sollen bei allen im Stadtgebiet anstehenden
raumbedeutsamen Planungen fir [armemissionstrachtige Nutzungen (Verkehrswege,
Gewerbe- und Industriegebiete) in Verantwortung der Stadt Meinerzhagen
Konfliktsituationen in Bezug auf Umgebungslarm vermieden werden, sei es

a) durch Sicherung/Wahrung ausreichender Abstande zu schutzwiirdigen Nutzungen
(Wohnen, Schulen, Erholungsbereiche etc.), soweit moglich
oder

b) durch ausreichende Berlicksichtigung von Larmschutzbelangen im Rahmen der
Planung von Verkehrswegen bzw. im Rahmen der Bauleitplanung - wie bisher
(Festsetzung geeigneter Immissionsschutzvorkehrungen in Bebauungsplanen,
wenn Punkt a) nicht mdglich).

Umgekehrt soll mdglichst auch die Ausweisung schutzwirdiger Nutzungen (Wohnen,
Schulen etc.) im Rahmen der Bauleitplanung in der Nahe von Larmquellen (insbesondere an
Verkehrswegen mit hohem Verkehrsaufkommen) vermieden werden, bzw. es sollen
ausreichende Abstande hierzu (Pufferzonen) eingehalten werden, um Konflikte in Bezug auf
Umgebungslarm nicht aufkommen zu lassen.

Wo dies, z. B. aus Griinden der Flachenverflugbarkeit, nicht moglich ist, wird dem Aspekt des
Larmschutzes in der Bauleitplanung innerhalb der geltenden gesetzlichen Anforderungen
Rechnung getragen.

Generell wird die Stadt Meinerzhagen darum bemuht sein, im stetigen Dialog mit dem
StraRenbaulasttrager der hoch belasteten Hauptverkehrsstrallen im Stadtgebiet, dem
Landesbetrieb Stralkenbau Nordrhein-Westfalen (,StraBen NRW*), zu erreichen, dass alle
Moglichkeiten einer larmvertraglichen Abwicklung des Stra3enverkehrs ausgeschopft
werden.

Finanzielle Informationen

Die geplante Beantragung der Uberpriifung der Larmsituation fir Geb&aude mit
Larmproblemen beim StralRenbaulasttrager (Landesbetrieb StraRenbau NRW) zwecks
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moglicher Durchflihrung von Larmsanierungen erfordert wegen der relativ geringen Zahl der
neu betroffenen, bisher noch nicht Gberpriften Gebaude einen mafkigen Verwaltungsauf-
wand bei der Stadt Meinerzhagen.

Der Ausbau des Volmetalradwegs an der B 54 wird vom StraRenbaulasttrager finanziert.

Far die Durchfihrung von passiven Larmschutzmaf3nahmen an den baulichen Anlagen im
Umfeld der betroffenen Stralten (Larmsanierungen durch passiven Schallschutz) kann das
zustandige Land NRW im Rahmen der zur Verfugung stehenden Haushaltsmittel
entsprechende Aufwendungen bis zu 75 v. H. erstatten. Erstattungsberechtigte sind
Eigentiimer des Grundstiicks mit der baulichen Anlage, Wohnungseigentiimer oder
Erbbauberechtigte. Es miissen somit hierfir mindestens 25 v. H. Eigenanteil getragen
werden. Ein Rechtsanspruch auf diese finanzielle Unterstitzung besteht nicht.

Geplante Bestimmungen Uber die Bewertung der Durchfihrung (Qualitatssicherung)

Die Larmkarten werden in 5 Jahren Uberprift und ggf. Uberarbeitet. Die dann
festzustellenden Veranderungen gegenuber der jetzigen Situation geben Aufschluss lber die
Wirksamkeit der MalRnahmen. Sollten die Ziele dann nicht erreicht sein, wird ein
weitergehender Aktionsplan erstellt.

Erwartete Auswirkungen

Die zwischenzeitlich bereits durchgeflihrten Fahrbahnbelagssanierungen an den Strallen mit
Larmproblemen durften sich schon merklich positiv auf die Larmsituation ausgewirkt haben.

Fir diejenigen der stark larmbelasteten Anwohner an den Stralien mit Larmproblemen, die
nicht bereits BaumaRnahmen zum passiven Schallschutz zur Verbesserung ihrer Situation
vorgenommen haben, wiirde die Durchfiihrung solcher MalRnahmen hierfir eine weitere Hilfe
sein. Damit konnte die bestehende Larmbelastung ertraglicher gemacht werden. Durch die
vorgesehene Malinahme, den StralRenbaulasttrager zur Prifung von Larmsanierungen im
Rahmen der haushaltsrechtlichen Mdglichkeiten aufzufordern, kann eine finanzielle
Entlastung der Wohnungseigentiimer erwartet werden, sofern eine Durchflihrung von
Schallschutzmaflinahmen auf dieser Grundlage zum Tragen kommen wird.

Ob sich im Rahmen des Larmaktionsplans — 3. Stufe zusatzlich Personen ergeben werden,
die von der Durchflihrung von Larmsanierungsmafnahmen profitieren kénnen, soll
untersucht werden. Merkliche Verbesserungen werden im Regelfall insbesondere durch
passive LarmschutzmalRnahmen an den Gebaudefassaden zu erzielen sein. Allerdings sind
Uberhaupt nur 6 Gebaude im Hinblick auf die Uberschreitung der Auslésewerte neu
betroffen. Die weiteren Gebaude, bei denen die Auslésewerte Uiberschritten werden, sind
schon hinsichtlich des Anspruchs auf die Férderung von Sanierungsmaflinahmen im Zuge
des 1. Und 2. Larmaktionsplans untersucht worden. Vier der nunmehr neu betroffenen
Gebaude befinden sich zudem an der L 306, Sidumgehung. Es ist hier davon auszugehen,
dass im Zusammenhang mit den Planungen fur die L 306 die Belange des Larmschutzes
seinerzeit bericksichtigt worden sind und Larmsanierungsmafnahmen daher hier vielleicht
schon stattgefunden haben, was durch den Landesbetrieb StralRenbau aber noch einmal
untersucht werden soll.
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Anlage 1: Daten zu den Larmkarten

Tabellarische Angaben lber die Anzahl der von Larm
belasteten Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebaude
und Krankenhausgebaude

Larmeinwirkung durch Hauptverkehrsstra3en

Einwirkung von Stral3enverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und
Landesstralen (HauptverkehrsstraRen) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl der Menschen (N) in der
Gemeinde, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an
der Fassade von:

Laen/dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 1068 241 71 21 3

Lugn/dB(A): | >50 .. <55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 542 103 31 3 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Laer/dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km2 10.884196 | 2.972943 | 0.753159

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude (N) in der Gemeinde:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 619 44 1
N Schulgebaude 2 0 0
N Krankenhausgebaude 0 0 0
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Anlage 3: Bekanntmachung der 6ffentlichen Anhorung auf der Homepage der Stadt Meinerzhagen

Stadt Meinerzhagen

Der BUrgermeister

Nr.  22/2019

Pressemitteilung

Meinerzhagen, 16.05.2019

Stadtverwaltung ladt zur 6ffentlichen Anhérung am 29. Mai ein

Aufnahme weiterer stadtischer Bereiche in Mallnahmenkatalog
zum Larmschutz: Lairmaktionsplan der Stadt Meinerzhagen wird
erweitert

Die Stadt Meinerzhagen erweitert den seit 2009 bestehenden Larmaktionsplan
auf seine 3. Stufe. Der Plan umfasst alle HauptverkehrsstraBen im Stadtgebiet mit
einem Aufkommen von mehr als drei Millionen Fahrzeugen im Jahr, so dass ver-
schiedene Bereiche neu aufgenommen und entsprechende MaBRnahmen zum
Larmschutz getroffen werden miissen. Die Details zum Larmaktionsplan und den
angedachten MaBnahmen zur Lirmminderung sind Thema einer o6ffentlichen
Anhorung am 29. Mai 2019, zu der die Stadt Meinerzhagen alle interessierten
Biirgerinnen und Biirger einladt.

Die gute Nachricht: Seit Inkrafttreten des Larmaktionsplans in seiner zweiten Stufe
sind die von Larm betroffenen Bereiche um rund zwei Drittel zurtickgegangen. Ak-
tuell weisen nur noch 42 Gebdude mit 64 Wohnungen und 170 Bewohnern Larm-
probleme auf. Diese sind, entsprechend einer EU-Richtlinie und dem Bundesimmis-
sionsschutzgesetz, zu dokumentieren und um MalRnahmen zur Larmminderung zu
erganzen. Der nun erstellte Entwurf des Larmaktionsplans - Stufe 3 soll im Rahmen
der Informationsveranstaltung, die ab 18.00 Uhr im Ratssaal stattfinden wird, vor-
gestellt und die Erforderlichkeit, Zielsetzung sowie Zwecke sollen erldutert werden.
Darlber hinaus bietet sich Raum zum Austausch und zu weiteren Erdrterungen. Die
Ergebnisse der Anhérung und der Mitwirkung werden im weiteren Planungsverlauf
bericksichtigt.

Auch im Anschluss an die Veranstaltung gibt es die Gelegenheit zur Beteiligung: Der
Entwurf des Larmaktionsplans wird zwischen dem 05. und dem 21. Juni 2019 im
Fachbereich Technischer Service, Fachdienst 3/61 Stadtplanung, im Rathausgebéu-
de 4, BahnhofstralRe 9, 1. OG, Zimmer 104/105, wahrend der Dienststunden o6ffent-
lich zur Einsicht ausgelegt. Wahrend der Offenlegungszeit kénnen Stellungnahmen
hierzu bei der Stadtverwaltung schriftlich oder zur Niederschrift abgegeben oder
per E-Mail an die Adresse stadtplanung@meinerzhagen.de gesendet werden. Die
Unterlagen finden Sie dartiber hinaus ab dem 05. Juni auch auf der Homepage der
Stadt Meinerzhagen.

v.i.S.d.P.: Blirgermeister Jan Nesselrath Stadt Meinerzhagen Telefon 02354-770

presse@meinerzhagen.de
www.meinerzhagen.de

Bahnhofstr. 9 — 15 Telefax 02354-77220
58540 Meinerzhagen


mailto:presse@meinerzhagen.de
http://www.meinerzhagen.de/
mailto:stadtplanung@meinerzhagen.de
https://www.meinerzhagen.de/rathaus/planen-bauen-wohnen/stadtplanungstadtentwicklung/stadtentwicklung/laermaktionsplan/

Pressemitteilung

-2-
Betroffene Bereiche haben sich verringert

Nach der gesetzlichen Definition liegen Larmprobleme dann vor, wenn an Wohnun-
gen, Schulen, Krankenhausern oder anderen schutzwiirdigen Gebauden bestimmte
Schallpegel an den Fassaden Uberschritten werden. Es handelt sich hierbei um ei-
nen Dauerschallpegel von 70 dB(A), der fir alle 24 Tagesstunden und alle Tage des
Jahres im Mittel errechnet wird, und einen Dauerschallpegel von 60 dB(A), der ber
alle Nachte des Jahres gemittelt wird. Das Land Nordrhein-Westfalen hat Larmkar-
ten erstellt, in denen die Larmbelastung anhand der Dauerschallpegel im Stadtge-
biet entlang der Hauptverkehrsstralen dargestellt wird. Die Larmkarte kann im
Internet unter www.umgebungslaerm.nrw.de aufgerufen werden. Im Stadtgebiet
Meinerzhagen werden die Grenzwerte in folgenden Bereichen Ulberschritten:

e Ander A 45 bei einigen nahe der Fahrbahn gelegenen Wohngebauden im
AulRenbereich, in der Ortslage Griinewald und am Darmcher Weg,

e an einzelnen stralennahen Gebauden an der B 54 zwischen WeiRenpferd,
kurz hinter der Stadtgrenze nach Kierspe, und der Einmiindung Volmestra-
Re und im Bereich der Geb&dude Oststralle 41, 43, 45, 48 und 50,

e an einzelnen stralennahen Gebaduden entlang der L 528 an der Bahnhof-
und Weststrale,

e an einzelnen straRennahen Gebduden entlang der L 306 (Siidumgehung),
betreffend die Gebdude Fumberg 5, 6, 10 und Heerstralle 10,

e an einzelnen stralennahen Gebauden entlang der L 539 in den AulRenbe-
reichsortslagen Griinenthal, Sinderhof, Listertal, Listerhammer und Oster-
feld.

Die LarmschutzmalBnahmen werden hauptséchlich in Form von passiven Schall-
schutzmaBnahmen, z.B. durch den Einbau von Schallschutzfenstern oder Liftern in
vorhandenen Wohngebauden, erfolgen. lhre Durchfiihrung Gbernimmt der dafir
verantwortliche Landebetrieb Stralenbau NRW als StraRenbaulasttrager. Dieser
prift dann aufgrund seiner Richtlinien, ob tatsachlich eine Ldrmsanierung zur Ver-
minderung der Larmbelastung der betroffenen Anwohner infrage kommt und ob
diese aufgrund haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt werden kann

v.i.S.d.P.: Blirgermeister Jan Nesselrath Stadt Meinerzhagen Telefon 02354-770

presse@meinerzhagen.de

www.meinerzhagen.de

Bahnhofstr. 9 — 15 Telefax 02354-77220
58540 Meinerzhagen
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Zeitungsbericht aus der Meinerzhagener Zeitung vom 22.05.2019

Dem Larm geht’s an den Pegel
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Stadt ladt fir 29. Mai zu Birgeranhérung im Rathaus ein / Zahlreiche Gebdude betroffen

Meinerzhagen — Es soll ruhiger
werden an der Volme — und
te Stufe, um den seit 2009 be-
stehenden Lirmaktionsplan
zu erweitern. Der Plan um-
fasst alle Hauptverkehrsstra-
Ren im Stadtgebiet mit ei-
nem Aufkommen von mehr
als drei Millionen Fahrzeu-
gen im Jahr. So miissen ver-
schiedene Bereiche neu auf-
genommen und entsprechen-
de Mafnahmen zum Lirm-
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zum Lirmaktionsplan und
den Mafnah-
men sind Thema einer dffent-
lichen Anhérung am Mitt-
woch, 29. Mai, zu der ab 18
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in den Ratssaal ei
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Nach Inkrafttreten des
Lirmaktionsplans in seiner
zweiten Stufe zieht die Stadt

eine positive Zwischenbilanz:
Die von Lirm betroffenen Be-
reiche seien um rund zwei
Drittel zuriickgegangen. .Ak-
tuell weisen nur noch 42 Ge-
bdude mit 64 Wohnungen
und 170 Bewohnern Lirm-
probleme auf*, heifit es in ei-
ner Mitteilung der Verwal-
tung. Diese seien, entspre-
chend  eciner EUPJcht.Imle

Grenze gilt ein Dauerschall-
pegel von 70 Dezibel, der fiir
alle 24 Tagesstunden und alle
Tage des Jahres im Mittel er-
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INFORMATIONEN

Der Entwurf des Larmakti-
onsplans wird vom 5. und
21. Juni im Fachbereich
Technischer Service, Fach-
dienst 3/61 Stadtplanung,

- im Rathaus, Zimmer 104/

105, wahrend der Dienst-
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rend der Offenlegungszeit
kénnen Stellungnahmen
bei der Stadtverwaltung ab-
egeben oder per E-Mail an
stadtplanung@meinerzha-
gen.de gesendet werden.
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Anlage 5: Protokoll der Biirgeranh6rung vom 29.05.2019

STADT MEINERZHAGEN Meinerzhagen, 11.06.2019

Larmaktionsplan fiir die Stadt Meinerzhagen - 3. Stufe

NIEDERSCHRIFT

Uber die 6ffentliche Anhérung geman § 47 d Abs. 3 BImSchG am 29.05.2019 im Sitzungsaal
des Rathausgebaudes 1, Bahnhofstrafle 15, Meinerzhagen

Beginn: 18:00 Uhr
Ende: 19:00 Uhr

Am Termin zur Beteiligung der Offentlichkeit haben teilgenommen:

als Vertreter der Stadt Meinerzhagen:
Birgermeister Nesselrath (zeitweise)

Dipl.-Ing. Rothaar

Dipl.-Geogr. Neubert, gleichzeitig Protokollfuhrer

als Vertreter des Landesbetriebes Straflenbau NRW:
Herr Materne

und Birgerschaft und Presse laut beigefugter Teilnehmerliste.

Burgermeister Nesselrath begrii3t die Anwesenden. AnschlieRend fuhrt Herr Rothaar kurz in
den Sachverhalt ein.

Herr Neubert erlautert anhand einer Prasentation den Sachverhalt. Er weist darauf hin, dass
es fur die Blrger die Moglichkeit gebe, im Rahmen der Veranstaltung Stellungnahmen und
Anregungen abzugeben. Hierzu bestiinde aber auch noch Gelegenheit im Zuge der
dffentlichen Auslegung des ersteliten Entwurfs des Larmaktionsplanes, die vom 05.06.2019
bis 21.06.2016 erfolgen werde. Der Entwurf kénne sowohi im Internet als auch im
Stadtplanungsamt eingesehen werden.

Bezuglich des rechtlichen Hintergrundes weist er darauf hin, dass die EU im Jahre 2002 die
Umgebungslarmrichtlinie erlassen habe. Thematisch gehe es hierbei darum, den Larm zu
ermitteln, die Folgen zu bewerten und die Larmbelastung zu reduzieren. Die Belastung
miisse graphisch in sogenannten Larmkarten dargestellt werden. Innerhalb dieses
Prozesses gelte es, die Offentlichkeit mit einzubinden und MaRnahmen zu entwickeln,
welche den Larm verhindern und mindern kénnen. Die sich auf die EU beziehende Richtlinie
sei im deutschen Recht — im Bundesimmissionsschutzgesetz — umgesetzt worden.

Im Larmaktionsplan seien nur bestimmte Larmquellen zu bericksichtigen, wobei es sich in
Meinerzhagen um die Hauptverkehrsstraen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 3
Millionen Kfz im Jahr handele.

Zur Erarbeitung des Larmaktionsplanes seien zundchst Gebiete identifiziert worden,
innerhalb welcher eine hohe Léarmbelastung herrsche. Die Gebiete mit hohen
Larmbelastungen wiirden anhand von Grenzwerten ermittelt. Ein Larmproblem liege immer
dann vor, wenn an der Fassade von Wohngebduden oder anderen schitzenswerten
Gebauden bestimmte Larmwerte Uberschritten wirden. Ein Larmwert bezeichne einen
Dauerschallpegel, welcher Giber das ganze Jahr betrachtet werde.



Hierbei gebe es zwei Pegel. Zum einen den Dauerschallpegel von 70dB(A), welcher Uber
alle 24 Stunden eines Tages ermittelt wirde; zum anderen gebe es einen Nachtwert,
welcher von 22.00- 6.00 Uhr gelte - dieser Wert betrage 60dB(A). Diese Werte seien nicht
gemessen, sondern errechnet worden. In diese Berechnung seien unter anderem Werte wie
Stralenneigung oder das Verkehrsaufkommen mit eingeflossen.

Die Ergebnisse der Berechnung seien in Larmkarten festgehalten worden. Von
Larmproblemen betroffen seien Teilstrecken der:

- Ad45,

- B54,

- L 306 zwischen Kreisverkehr Trotzenburg und Autobahnauffahrt,

- L 528 (Weststrafle und Bahnhofstralle),

- L 539 zwischen Griinenthal und Osterfeld.

Ferner merkt er an, dass jeder die Larmkarten im Internet einsehen kénne. Aufgrund der
Informationen in den Larmkarten sei kartiert worden, an welcher Stelle die Grenzwerte
Uberschritten wirden und welche Gebdude betroffen seien. Betroffen seien 42
Wohngeb&ude mit 64 Wohnungen und rund 170 Personen. Die Betroffenheit sei gegenliber
dem letzten Larmaktionsplan auf ca. 1/3 abgesunken. Grund hierfur sei offensichtlich die
zwischenzeitlich erfolgte Inbetriebnahme der Siidumgehung (L 308), die erstmalig in der
Verkehrszéhlung 2015 berlcksichtigt worden sei und die auf dem Teilstick zwischen
Kreisverkehr Trotzenburg und Autobahnauffahrt ein Verkehrsaufkommen von Gber 3 Mio.
Fahrzeugen habe und insofern in den Larmkarten fur dieses Teilstiick auch dargestellt sei.
Ein verringertes Verkehrsaufkommen sei demzufolge aber auf der Derschlager Strale und
auf der B 54 zwischen den Einmindungen VolmestraBe und Zum Rothenstein zu
verzeichnen. Hier wirden keine 3 Mio. Fahrzeugbewegungen im Jahr mehr erreicht, sodass
diese Bereiche aus der Larmaktionsplanung herausgefallen seien.

Im Weiteren erldutert Herr Neubert die bereits umgesetzten MaRRnahmen zur
Larmminderung, welche seit 2009 volizogen worden seien. Die Larmbekampfung liege
hierbei im Zusténdigkeitsbereich des Landesbetriebs StraRenbau NRW. Die Stadt habe zwar
den Larmaktionsplan aufzustellen, sei aber nicht fir die Durchfihrung der
Larmminderungsmafinahmen zustandig. Bereits durchgefiihrte MalRnahmen seien:

- Eréffnung der Siidumgehung, ’

- Sanierung mehrerer Teilsticke der Hauptverkehrsstraf3en,

- Durchfihrung passiver Larmschutzmanahmen (schalldammende Fenster, Lifter) an

bestehenden Gebauden
- Einrichtung von Radfahrstreifen und Radwegen,
- Reaktivierung der Bahnstrecke.

Herr Neubert teilt mit, dass vom Grundsatz her die Méglichkeit bestehe, beim Landesbetrieb
Stralenbau NRW Zuschisse fir passive Larmschutzmafinahmen an Gebauden zu erhalten,
an deren Fassaden Larmgrenzwerte Uberschritten wirden. Wie bereits im Jahre 2010 und
2017 erfolgt, beabsichtige die Stadt die Erstantrage fur eine Férderung im Sinne der
Gebaudeeigentumer fur die neu durch Larmeinwirkungen betroffenen Gebaude zu stellen.
Hiernach prife der Landesbetrieb dann zuerst, ob es tatsachlich einen Anspruch auf
Larmsanierung gebe. Bei bestehendem Anspruch wirden die betroffenen Eigentlimer durch
den Landesbetrieb informiert. Diese kdnnten bei einem Férdersatz von 75% und einem
Eigenanteil von 25% Schallschutzfenster oder Lufter einbauen lassen.

Herr Hofer erkundigt sich danach, warum sein am Kreisverkehr Trotzenburg liegendes
Gebaude nicht bei der Larmaktionsplanung bertcksichtigt worden sei.



Herr Neubert antwortet, dass auf der Stidumgehung in Héhe des Gebaudes keine 3 Mio.
Fahrzeugbewegungen im Jahr gezahilt worden seien. Insofern habe das Gebaude bei der
Larmaktionsplanung nicht beriicksichtigt werden kénnen.

Herr Materne ergéanzt, dass unabhéngig von der Larmaktionsplanung aber jeder Eigentiimer,
der ein Gebdude an einer HauptverkehrsstraBe besitze, eine Prifung der Larmsituation beim
zusténdigen Landesbetrieb Stralenbau beantragen kénne. Weiterhin erldutert Herr Materne
technische Details zur exakten Berechnung der Larmimmissionen an Geb&uden.

Herr Schén stellt dar, dass sein Gebaude, Heerstrale 4, von 2 Seiten einem starken
Larmeinfluss ausgesetzt sei.

Herr Neubert antwortet, dass die Grenzwerte der Larmaktionsplanung am Gebéaude nicht
Uberschritten wirden.

Herr Rothaar erklart den Sachverhalt hinsichtlich der Grenzziehungen detailliert und weist
noch einmal darauf hin, dass die Méglichkeit der individuellen Prifung durch Antragstellung
beim Landesbetrieb Strallenbau bestehe.

Herr Hardenacke regt an, die Offentlichkeit von der zuvor genannten Méglichkeit in Kenntnis
zu setzen. DarlUber hinaus weist er darauf hin, dass die dem Lé&rmaktionsplan
zugrundeliegende Verkehrszahlung bereits in 2015 erstellt und vergleichsweise alt sei.

Herr Materne erwidert, dass die umféangliche Verkehrszahlung nur alle 5 Jahre stattfinde.
Herr Neubert ergénzt, dass es ca. 2 Jahre bis zur Fertigstellung der aktuellen Larmkarten auf
Basis der Verkehrszahlung gedauert habe. Da es sich bei der Larmaktionsplanung um eine
zusétzliche Aufgabe fur die Stadt handele, kénne durch die Verwaltung mitunter auch keine
unmittelbare und schnelle Bearbeitung erfolgen.

Frau Wiethaus, Grinewald 1, erkundigt sich danach, ob an ihrem Gebaude die Grenzwerte
Uberschritten wirden.

Herr Neubert bestétigt dieses. Eine Prifung auf Larmsanierung beim Landesbetrieb
Straflenbau sei durch die Stadt beantragt worden.

Herr Hoéfer erkundigt sich danach, ob es nach der nachsten Verkehrszahlung zu einer
Fortschreibung des Larmaktionsplans kommen kénne, falls zuséatzliche Strallenabschnitte
von einem Verkehrsaufkommen Utber 3 Mio. Fahrzeuge im Jahr betroffen seien.

Herr Neubert bestétigt dieses.

Herr Helmecke weist auf die Unterbrechungen in der Larmschutzwand vor den betroffenen
Geb&uden am Fumberg hin.

Herr Materne stellt dar, dass Unterbrechungen in Larmschutzwanden haufig auf dem
Wunsch der Anlieger nach unmittelbarer Grundstickszufahrt basierend vorgenommen
wirden.

Herr Gothen weist auf Larm von der Sidumgehung im Bereich Handweiser aufgrund loser
Kanaldeckel hin.

Herr Neubert erwidert, dass das Problem bekannt sei und kurzum behoben werden solle.

Herr Kostka erkundigt sich danach, ob sein Gebaude betroffen sei.



Herr Neubert antwortet, dass er das Gebdude als nicht betroffen erkannt habe.
Sicherheitshalber solle aber noch eine Nachprifung erfolgen.

Herr Kostka &uBert seine Uberlegung, einen L&érmschutzdamm zum Schutz seines
Gebaudes zu errichten.

Herr Materne erklart, unter welchen technischen Umsténden ein Larmschutzdamm wirksam
sein kénne.

Herr Rothaar weist auf eine mégliche bau- und landschaftsrechtliche Genehmigungspflicht
hin.

Herr Hofer fragt nach, ob der Larmaktionsplan sich im Hinblick auf sein Grundstick im
Bereich Trotzenburg auf die Zulassigkeit geplanter Baumallnahmen auswirke.

Herr Rothaar verneint dieses. Fiur das benannte, fir eine weitere Bebauung in Frage
kommende Grundstliick musse allerdings ein Bebauungsplan zur Schaffung von Baurecht
aufgestellt werden, der die Larmimmissionsfragen zu bericksichtigen habe und unter
Umsténden zu ergreifende Manahmen hinsichtlich des Larmschutzes regeln wirde.

Auf eine Frage von Herrn Helmecke hin antwortet Herr Materne, dass ein
Larmsanierungsanspruch nach den Regelungen des Bundes und Landes nur fir vor dem
01.04.1974 errichtete Gebaude gelte.

Herr Hardenacke weist auf die offensichtlich unkoordinierte Ampelschaltung mit langen
Wartezeiten im Bereich der Autobahnanschlussstelle hin und erkundigt sich danach, ob es
hier keine Verbesserungsmaéglichkeit gebe.

Herr Helmecke stellt dar, dass die Ampelschaltung vermutlich so ausgelegt sei, dass der
abfahrende Verkehr von der Autobahn Vorrang habe. Die Abfahrt in Richtung Frankfurt sei
relativ kurz, sodass hier ein Riickstau vermieden werden solle.

Herr Rothaar erganzt, dass die Verwaltung den Sachverhalt noch einmal priifen wolle.

Herr Kasper erkundigt sich danach, ob der Bereich Griinenthal/Sinderhof Larmprobleme
aufweise.

Herr Neubert bestatigt, dass einzelne Gebaude betroffen seien.

Herr Kasper weist auf eine raue Fahrbahnmarkierung in diesem Bereich hin, die ein lautes
Gerausch beim Uberfahren verursache.

Herr Materne erldutert, dass die raue Markierung haltbarer und nachts besser sichtbar sei
und dadurch fur mehr Sicherheit sorgen wirde. Bei der Berechnung der Larmimmissionen
werde eine Fahrbahnmarkierung allerdings nicht berticksichtigt.

Herr Kasper weist darauf hin, dass die Gemeindestrae durch die Ortslage Sinderhof ein
verstarktes Verkehrsaufkommen aus dem Gewerbegebiet Grunewald aufweise und regt
Gegenmalinahmen an.



Nachdem keine weiteren Fragen mehr vorliegen bzw. kein weiterer Diskussionsbedarf mehr
besteht, wird die Blrgeranhérung um 19:00 Uhr beendet.

y A—
Neubert
(Schriftfahrer)
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